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1. Osszefoglald

Zirc viszonylagos fejlettsége miatt magas szinten motorizalt telepulés.
Ez a tény 6nmagdban is elegendd lenne arra, hogy Ujragondoljuk a
vdros kdzlekedését, a vdros mdr ma is szenved a belsé vdarosrész
zsUfoltsagdtdl, a kodzlekedési hdldzatok kiépitettségi, mindségi és
biztonsdgi problémdaitdl. A vdrosban lakdk véleménye alapjdn
szdmos gonddal szembesUlhetink Zirc kdzlekedésében, amelyek
k6zUl a kdzuti kdzlekedés, a gyalogos kdzlekedés, a Rakdczi tér és a
helykdzi buszkdzlekedés gondjai meghatdrozéak. Ugyanakkor
tisztdban kell lenni azzal is, hogy Zirc kdzlekedése jobb, mint az orszag
legtdbb telepUlésének kdzlekedése.

18000
16000
14000
12000 ,/
10000
8000
6000

4000
2000

e [ akdnépesség (ezer f6)

e e e Személygépkocsik szadma

5 keresztmetszet napi 6sszforgalma (személy- és kistehergépkocsik)

A lakossdg, a személygépkocsik szama és a forgalom vdltozdsa
Zircen

Egy vdros kozlekedését, mobilitadsat sokfajta hatds befolydsolja.
Ezeket az egymadsra vald hatdsok miatt egy tervben kell kezelni, és ez
a terv a Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv.

Z

A vdros kozlekedésésnek fenntarthatova tételét hdrom cél
hatdrozza meg: Az elsé cél a vdros hdldzatainak fejlesztése (Valtozéd
iranyok - fejlédé halézatok). A mdsodik cél a kdzlekedési rendszerek
mindségének javitdsat t0zi ki célul (Valtozé elvardasok - javulo
szinvonal). VégUl a harmadik cél (Vdaltozé igények - Uj megolddasok)
a régi kdzlekedési, mobilitési  problémdkat  kivanja  Ujszer(
maodszerekkel megoldani.

Ez a hdrom cél hét programon keresztUl valésul meg: A Gyermekek
kozlekedése (l.) taldn a legfontosabb program, mert a jové
generdcidinak biztonsdgdat és kdzlekedéskulturdjuk fejlesztését
célozza fejlesztési javaslatokkal. A Biztonsagos Zirc (ll.) program a
vdarosi gyaloglds, sétalds és kerékpdrozds feltételeit  kivanja
megteremteni. Az 0j Rakéczi tér (lIl.) program a vdros kdzpontjdnak
Ujragondoldsdnak eszkéze, hogy a szdmos jelen lévé funkcid
tdmogassa, és ne akaddlyozza egymdst. A Buszkozlekedés
fejlesztése (IV.) program a helyi, helykdzi és szerzddéses buszok
helyzetének rendezését, mindségének javitdsat célozza. A Szelid
kozoti kozlekedés (V.) program a ndvekvd motorizdciéd kdros
hatdsait igyekszik mérsékelni. A Turizmus igényeinek kiszolgdldsa
(VL) program a vdaros turisztikai fejlédését segiti a mobilitasi
folyamatok befolydsoldsdval. Végll a Fenntarthaté énkormanyzat
(VIL) program a vdros és intézményeinek hosszU  tavy
fenntarthatésagat kivanja megteremteni.

A bemutatott Mobilitasi Terv 2025-ig tekint elére. Ebben az idétavban
a mdar ma is Iathatod problémdk a meghatdarozok. Csabitd volna az
elektromos kdzlekedés problémdival vagy az autondm jarmUvekkel is
foglalkozni, azonban ezek t&dmegessé valasa 2025 elétt nem
valdszinyg, rdaddsul megjelenéstk olyan Uj szabdlyozdst és tervezési
eljgrasokat  kdvetel meg, amelyek ma még nem dlinak
rendelkezéesre.
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2. A mobilitdasi tervezés

Zirc fejlett és jomaodu varos, kedvezd foldrajzi fekvéssel, jo kbzlekedési
kapcsolatokkal. A kedvezd feltételek és a prosperitds ugyanakkor
magukkal hoztdk a gazdag vdrosok problémdinak egy részét is: a
lakossag jomaodjabdl kévetkezik a szeméelygépkocsik nagy szaéma és
haszndlatuk elterjedtsége is. A j6vében ez a helyzet romlani fog:
amig a gazdasdg prosperdl és megfizetheté az Gzemanyag, addig a
motorizdcié ndévekedni fog. Az ebbdl fakadd problémdkat a
Fenntarthatd Mobilitdsi Terv elkészitésével és végrehajtasaval lehet
kezelni.

2.1. A Fenntarthaté Vdrosi Mobilitdasi Terv

A Fenntarthaté Vdrosi Mobilitasi Terv (angol roviditéssel: SUMP)
muUfajat tekintve a kdzlekedésfejlesztési tervekhez dll legkdzelebb, de
fontos koncepciondlis és stratégiai jellemzdkkel is rendelkezik, és
kozeli rokonsadgban van a vdrostervezéssel is. Legfontosabb
célkitUzése ugyanakkor eltér a kdzlekedésfejlesztési tervek céljaitdl:
nem egyszerden joIl mUkddd, hanem fenntarthatéan jol mikddd
kozlekedési rendszer létrehozdsa a célja a vdarosban és a varos
koérnyéki kapcsolatokban egyardant. A fenntarthatdsdg e tervekben
egyardnt vonatkozik a kdrnyezeti, a tarsadalmi és a gazdasagi
fenntarthatésadgra, ami tdbbek kozt azt is jelenti, hogy nem
javasolhatunk ugrdsszer( datalakuldst, a mai valds helyzetbdl kell
kiindulnunk és figyelembe kell vennUnk azt is, hogy a vdros lakossdga
és vezetése milyen fejlesztéseket tud befogadni és hajlandd
finanszirozni.

Az egyik legfontosabb szempont a mobilitdsi tervezésnél, hogy
kbzlekedési rendszerrdl és kdzlekedési hdldzatokrdl beszélink, azaz a
kdzlekedési modok kapcsolatban dlinak, csatlakoznak egymdshoz.

—
Ezt a magdtdl értetéddnek tGnd dllitdst sokszor nem is olyan egyszer(
megvaldsitani a gyakorlatban.

A Mobilitasi Terv legfontosabb célja, hogy Zircen a mai jo kézlekedési
feltételek fennmaradjanak. Egyenrangu cél ugyanakkor a
fenntarthatdsdg elveinek minél szélesebb kérd megvaldsitasa s,
foként a személygépkocsi kdzlekedés alternativdinak fejlesztése, a
kézforgalm( kozlekedés vonzévda tétele, a gyaloglds és a
kerékpdrozds feltételeinek javitdsa, Uj és jobb kdzlekedési szokdsok
meghonositdsa és a jovében varhatdéan megjelend Uj kdzlekedési
lehet&ségekre vald felkészUlés, az ezekben rejlé elénydk kiakndzdsa.

A Mobilitasi Terv kidolgozdsdhoz definicidszerlen kapcsolddik a
tarsadalmi  részvétel biztositdsa: a helyiek és mdas érintettek
tdjékoztatdsa és bevondsa a tervezési folyamat minden szakaszdba,
a helyzetfeltardstdl a megolddsi javaslatok kidolgozdsdig, eldésegitve
a Mobilitasi Tervbdl kdvetkezd intézkedések tarsadalmi elfogaddsat
€s a megvaldsitas kdzdssegi tdmogatdsat. A Fenntarthatd Mobilitasi
Terv hosszU idére meghatdrozza a varos kdzlekedésének fejlédését,
érdemes tehdt alaposan végiggondolni az igényeket és a rdjuk
adhatdé vdlaszokat. A tervet meghatdrozott idékdzdnként frissiteni
szUkséges.

A munka a helyzetfeltards - helyzetériékelés - jovokép és célok >
programok->cselekvési terv felépitést kodveti. A Mobilitdsi Terv
legkézzelfoghatdbb része az a hét program, amely tematikusan
foglalja 6ssze a vdros kdzlekedésének fejlesztése érdekében javasolt
intézkedéseket.

A Mobilitdsi Terv legfontosabb része ugyanakkor a Cselekvési Terv,
amely azt mutatja be, hogy a Programok intézkedései milyen
modon valdsulhatnak meg.
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2.2. A mobilitasi terv készitése Zircen
2017. augusztus 31-én Zirc vdros képviselbtestllete ddntést hozott a
Fenntarthaté Vdrosi Mobilitasi  Terv elkészitésérdl. A  tervet a
Kdzlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. késziteitte el, a munka
2017 oktoberében kezdddott meg.

A munka elsé fazisdban az adatfelvételek térténtek meg: forgalom-
és utasszamldalds, rendszdmfelirds, parkoldsfelvétel, iskolai és online
kérddivezés, interjUk készitése tortént. Az adatfelvételeket és
eredményeiket a 2.3. és a 4. fejezetek mutatjdk be. A problémdk
elemzésébdl a felvett adatok segitségével megolddsi lehetdségek
kristdlyosodtak ki. Mind a problémdkat, mind a megolddsi
lehetéségeket tobb csatorndn keresztll ismertettUk a varos lakdival.

Zirc Fenntarthaté Mobilitdsi Tervének készitése sordn igyekeztink
megfelelni a részvételi tervezés elvardsainak. Ennek jegyében a
felmerUlt mobilitdsi gondokat és a rdjuk adhatd vdlaszokat
Ujsagcikkek formadjaban, az interjUk sordn és bizonyos korben a
kérddivezés sordn is megjelenitettlk, ezzel széles koérben téve ismertté
Bket. igy némelyik dtlet a vdros lakoi kdzdtt téma lett a tervezés
idészakdban, ami a javasolt megoldds esefleges késébbi
megvaldsuldsat és elfogadtatasat nagyban megkdnnyitheti, mert az
Otleteket a varos lakdi is magukénak érezhetik.

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv ciklikus terv. A ciklus az igények
és a lehetéségek megismerésével kezdddik, majd a
helyzetértékelésen és a jovokép megfogalmazdsdn keresztll a
programok kidolgozdsdan at a Cselekveési Terv kidolgozdasaig és véegul
a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terv elfogaddsdig tart. Ezt a ciklust
tervezetten, rendszeres id6kdzonként végre kell hajtani. A kdvetkezd
Mobilitasi Tervet 2025-ben tervezzik elkésziteni.

—
A célok megvaldsitdsahoz elengedhetetlen a vdaros kdzlekedésének
Uzemeltetésével, mUkoddtetésével kapcsolatos adatok gyUjtése, amit

.....

Ehhez tartdsan biztositani kell szervezeti hdtteret és a szUkséges
forrdsokat.

A Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Tervek ajdnlott tartalmdhoz képest
néhdny ponton vdltoztattunk. Ennek oka, hogy ezt a tervtipust
alapvetéden fejlett nagyvdarosok igényeire alakitottdk ki, igy bizonyos
pontok nem értelmezhet8k a 7000 lakosU Zircre. Igy példdul a
kbzlekedési rendszer kindlatdnak vagy keresletének elemzése nem
hozott volna érdemi eredményeket, a szakpolitikai keretek pedig
egyszeren nem voltak relevdansak, igy nem segitették a munkdnkat,
ebbdl kdvetkezden az ajdnlott tartalomtdl eltéréen mellékletbe
kerUltek. A terv aqjanlott része a koltségterv is, azonban a
folyamatban lévé beruhdzdasok koliségein tul ezek nem voltak
ismertek.

A mobilitasi tervezés elbszeretettel alkalmaz ,,szelid” megolddsokat:
a gyaloglds, a kerékpdrozds fejlesztését, épités helyett inkdbb
szervezési megolddsokat. Azonban érdemes figyelembe venni, hogy
a varos lakossaga a kdzlekedéssel kapcsolatosan az eddig ismertté
valt tervekre, oOtletekre tdmaszkodik, véleménye kialakitdsakor a
kozlekedésfejlesztés hagyomdnyos, alapvetben épitéssel jard
megolddsait tekinti elfogadott vdlasznak, igy a tervben ezekre is
figyeltink.

A mobilitdsi tervezés folyamatat a kdvetkezd lapon mutatjuk be.
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2.3. Adaffelvételek

Forgalomszamlalasok
A vdros aktudlis kozuti kdzlekedési helyzetének megismerése céljabdl
k&zuti forgalomszamldlast végeztink az aldbbi helyszineken:

Forgalomszamldalasok

82-es Ut északi részén a nagyesztegdri eldgazasndl

82-es Ut délirészén a Bedecodndl

Bakonybéli Uton Zirc hatardban

Borzavdari Uton a Tindérmaijori bejdrati Ut keresztezé6désénél

A felmérések 2017. december 7-én reggel 6-9, valamint délutan 14—
17 ora kdzott, a 82-es Ut délirészén a reggel 4 oratdl délutan 17 ordig
folyamatosan zajlottak. Tekintettel a Bakony klimdajara, a téli iddszaki
felmérések nem a legkedvezdbbek, mivel a gyakran nehezen
jarhaté utak miatt a forgalom egy része kerUli a vizsgdlt terUletet.
Ugyanakkor a tervezés teljes egészében a téli idészakra eseftt, igy
mads lehetdség adatfelvételre nem volt.

elmértik a varos forgaimasabb parkoldhelyeinek foglaltsagdt is. A
felmérésre 2017. november 15-én reggel 6-9, valamint délutan 15-17
ora kodzott kerUlt sor az aldbbi helyszineken:

Z

Korhdzndl 82. sz f6Ut mentén

Renddrségnél

Parkolohelyi felmérések

Rdkoczi téren FAy Andrds utcdban

Az dnkormdanyzat épllete elbtt Alkotmdany utcdban

Kossuth utcdban Tesco elbtt

Postandl Uj buszdllomdsndl
Arborétumndl Birosagndll
Rendelénél Penny el&ft

Utasszamldldasok
2016 &szén a Kozlekedéstudomdnyi Intézet (KTl) orszdgos felmérést
végzett a helykdzi buszokon. Ennek keretében Zircen 2016
oktéberében két helyszinen, a Rdakdczi téren és az Uj autdbusz-
dllomdson hajtottunk végre utaskikérdezést. A  mobilitdsi  terv
készitése sordn, a 2016 6szén felvett adatok pontositdsa céljdbdl a
hajnali, a reggeli és a délutani csucsidében, az atszalldsi
kapcsolatokat szem elétt tartva két iskolai tanitdsi napon (2017.
november 15-én, szerddn és december 7-én, csUtortdokon)

jaratonkénti utasszamldldst végeztink a RdAkdczi téren és az U
autdbusz-dllomdson. A menetrend szerint kdzlekedd jaratokon felUl a
szerz6déses jaratok utasforgalmat is figyelemmel kisértuk.

Az adatfelvételek alapjdn a Rakdczi téri autdbusz-megdlld atszalldsi
kdzpontként mUkddik mind a menetrend szerinti, mind pedig a
szerz6déses jaratok tekintetében. Az atszdlldsi idd széles skdldn
mozog, a kdzvetlen kapcsolattdl egészen 30-45 perces varakozdsig.
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2.4. Partnerségiterv

A Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terv készitése sordn természetes
modon elvart a széleskdrd, érdemi partnerség megvaldsitdsa a
tervezés és a megvalésitas fazisaiban egyardnt. Eppen ezért kiemelt
figyelmet forditottunk az érintettek bevondsdara, a fébb szerepldkkel
vald egyUttmUkoddésre. Az érintettek bevondsdval a tervezés sordn a
vdrosi mobilitast érinté dontések, igy maga a mobilitdsi terv is jelentds
legitimdciét nyer, elfogadottsdga, tdmogatottsdga erdsddik. Ez a
konzultativ tervezési hozzadllds elbdfeltétele annak, hogy a lakossdag
és a kUlonbozé érdekcsoportok képviseldi magukénak érezzék a
mobilitdsi tervet és az ahhoz tartozd programokat. Nagyobb
tarsadalmi  tdmogatottsdggal  kdnnyebbé vdlik a  javasolt
intézkedések megvaldsitasa is.

A partnerségi folyamat egyik f& célja az érintettek igényeinek,
szUkségleteinek, problémdadinak megismerése, Otleteinek,
javaslatainak bevondsa a tervezésbe, sajatos fejlesztési érdekeik és
céljaik &sszehangoldsa, egészében az érintettek megnyerése és
Osztdénzése arra, hogy sajat tevékenységuUkkel segitsék a Mobilitasi
Terv megvaldsuldsat. A partnerség célja tovdbbd az érintettek
egyUttmUkoddésének tadmogatdsa, kolcsdonds informdldsa egymas
tevékenységérdl, valamint ezek beépitése a készilé Fenntarthatd
Varosi Mobilitasi Tervbe.

A partnerség szerepe az egyes szakaszokban:

e Tervezés: A partnerek szerepe a tervezési folyamat sordn az
igények megismerésén és véleményezésén tUl a lehetd
legaktivabb bevonddds eldsegitése.

e  Megvaldsitds: A partnerek szerepet kaphatnak a Mobilitdsi Terv
felUlvizsgdlataiban, a Terv megvaldsuldsdnak értékelésében,
illetve egyes szerepldk akdr a tervezett projektek eldkészitésében
€s megvalodsitdsdban is. Fontos, hogy a lakossdg megfeleld
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tdjékoztatdst kapjon az intézkedések megvaldsuldsanak
elérehaladdsardl.

e Fenntartds: A projektek megvaldsitdsa utdn is fontos az atfogd
téjékoztatds, a folyamatos egyeztetés a kdzvetlenUl érintettekkel
(pl. lakossagi elégedettség mérés). A tapasztalatok fontos
visszacsatoldst jelentenek a tovdbbi tervezési folyamatokhoz és a
felUlvizsgdlathoz.

A szerepldket érdekcsoportokba soroltuk, igy kivantuk Sket bevonni
Oket a kbzds tervezésbe. Az érdekcsoportok és szereplSik a
kovetkezdk voltak:

o Ko&zigazgatdsi szervek:
o Zirci Renddrérs
o Oktatdsiintézmények
» Benedek Elek Ovoda és Bélcséde
= Reguly Antal Német Nemzetiseégi Nyelvoktatd
Altalanos Iskola
= |ll. Béla Gimndzium, MUGvészeti Szakgimndzium és
Alapfoky MUvészeti Iskola
* Pdpai Szakképzési Centrum Reguly Antal Szakképzd
Iskoldja és Kollégiuma
o KoOzlekedési szolgdltatok:
= Helykdzi kdzforgalmuU kodzlekedés szolgditatdja:
Eszaknyugat-magyarorszagi  Kdézlekedési  Kdzpont
Irt.
= Helyi k&zforgalmu kdzlekedés szolgdltatdja: | Zirci
VdarosUzemeltetés” Kb6zhasznU Nonprofit Kft.
* Magyar K&zUt Nonprofit Zrt. Veszprém Megyei
lgazgatdsag
o  KozOsségek/helyi szervezddések:
o Helyilakossag
= Civil szervezetek: Cuha-volgyi Bakonyvasut
Szbvetség, Bakony Harmoénia Kulturdlis EgyesUlet,
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Békefi Antal Bakonyi Honismereti és MUOvelddési
Tarsaskor, Zirci KétkereklUek Kerékpdr- és Sibardtok
Egyesulet

o Vdarosba ingdzdék

o Szomszédos telepUlések dnkormdnyzatai

A partnerség eszkdzei a tervezés és a megvaldsitds sordn eltérék. A
tervezés fdzisdban az informdcidszerzés, véleményezés és
téjékoztatds az elsédleges cél. A mobilitdsi tervezés eszkdzeiként
tekintettGnk a kérddivekre, személyes interjUkra, a vdros honlapjdn
megjelend cikkekre, a vdros lakdi dltal haszndlt kdzdsségi oldalakra
tovdabbd a helyi médidra is.

A  mobilitdsi  terv készitése sordn dltaldnosan magas  fokU
seqitékészséget tapasztaltunk, az egyetlen sajndlatos kivételt a
szomszédos telepUlésekkel vald kapcsolatfelvétel jelentette, itt
ugyanis csak pdr szomszédos telepUléstdl érkezett érdemi vdalasz a
megkeresésre. FOként az adott telepllésrdl Zirce eljarok szamdara
lettUnk volna kivancsiak, Zirc vonzdsdnak pontos meghatdrozasahoz.

Kérddivek
A vdros kdzlekedési igényeinek jelentds hanyaddt az iskoldba jards
teszi ki. Az ilyen célU utazdsok mértékének, irdnyainak megismerése
céljdbdl széles kor( kérddives kikérdezésre kerUlt sor az oktatdsi
infézmények munkatdrsainak szives segitségével. A kérddiveket
tovdbbitottdk a gyermekeknek, vagy szileiknek, majd kitdltve
visszajuttattdk az énkormdnyzathoz. Osszesen 826 kérddiv érkezett
vissza, ezzel a Zircen tanuld didkok utazdsi szokdsai gyakorlatiag
teljesen ismertnek tekinthetdk, ami nagy eredmény. A részleteket a
4.1. és a 9.2.-9.4. pontokban muttajuk be.

A Benedek Elek Ovoda és Bdlcsédében dsszesen 134, a Reguly Antal
Német Nemzetiségi Nyelvoktatd Altaldnos Iskoldban 320, a lll. Béla
Gimndzium, MuUvészeti Szakgimndzium és  Alapfokd  MdUlveszeti
Iskoldban 223, a Papai Szakképzési Centrum Reguly Antal Szakképzd
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Iskoldja és Kollégiumdban 149 kérddivet toltdttek ki, dsszesen tehdat
826 kitoltdtt kérddiv alkotta az elemzés alapjdat.

m Helykdzi kdzforgalmu

kdzlekedés
m Utburkolat dllapota

2% [ 1%

,-1%

2%

m GyalogdtkelShelyek
m Parkoldsi problémdk
m Jarddk dllapota, hidnya
m Kdzlekedési mordil
m K6zUti problémdk
m Egyéb
RAkoCzi tér
m 82. sz. f6ut
m Kerékpdros kdzlekedés

Helyi kdzforgalmu
kdzleldés

A zirci iskoldsok és ovoddsok kbzlekedéssel kapcsolatos problémdi

A felmérés masik részét az online felUleten kitdlthetd kérddiv képezte.
A kérd8iv kitdltésére Zirc vdros honlapjan, az Onkormdnyzat
Facebook-oldaldn és a Zircinfo blogon invitdltunk minden
érdekléddét, valamint a szakmai és civil egyeztetések sordn is felhiviuk
rad a figyelmet. Osszesen 150 kitdltdtt kérddiv érkezett vissza, ami
megint csak szép eredmény. Az online kérddivek a 9.3. fejezetben
tekintheték meg, a kérddivek kiértékelése pedig a 4.1. fejezetben
taldlhato.
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m 82. sz. f6Ut

m RAkéczi tér

= Parkoldsi problémdk

m Utburkolat dllapota

m Jarddk dllapota, hignya

m KdzUti problémdk
GyalogdtkelShelyek
K&zlekedési mordl

Kerékpdros kdzlekedés

Helykdzi kézforgalmy
kdzlekedés
Egyéb

A zirciek kézlekedéssel kapcsolatos problémadi az online kérddivek
alapjan

Interjuk

A Mobilitasi Terv készitése sordn tiz interjUt készitettlnk a vdros
prominenseivel. Az interjlkat hdrom k&zlekedési  tdrsasag
munkatdrsaval/vezetdjével, két iskola vezetdi szintd képviseldjével,
egy Oonkormdnyzati szakemberrel, egy Onkormdnyzati bizottsag
elndkével, egy idegenforgalmi szolgdltatd vezetdjével, egy nagyobb
munkdltatd vezetdjével és egy, a kdzéletben aktiv vdarosi lakossal
folytattuk le. Az interjukra 2017. decemberben és 2018. janudrban
kerUlt sor, egy interju mintegy 30-60 percet vett igénybe. Célunk a
mobilitasi helyzetértékelés és a vélemeények, javaslatok dsszegyUjtése
volt a Zirc kbdzlekedésére az dtlagosndl nagyobb rdldtdssal
rendelkezd szeméelyek ismeretei alapjan.

Cikkek

A mobilitastervezés folyamatdrdl a Zircen élék és kdzlekeddk a
kbdzdsségi média és a varos hivatalos kommunikéacidés csatorndi
segitségével is értesllnettek, és kifejthették véleménylket. Négy
alkalommal jelent meg egy-egy hir vagy javaslat az édnkormdnyzat
honlapjdn, Facebook-oldaldn, illetve a Zircinfo blogon, amelyre az
adott felllet féorumdban, e-mailben, levélben és személyesen is
reagdlhattak. A fenntarthatdé vdrosi mobilitdsi tervek dltaldnos
bemutatdsa mellett a parkoldsszabdlyozdssal, a gyaloglds
feltételeinek a javitdsdval és a személygépkocsi-forgalom
befolydsoldséval  kapcsolatos  témdkban nyilt  lehetéség a
véleményalkotdsra és a pdrbeszédre.

Egyeztetések
A helyi lakossag és civil szervezetek a civil és szakmai férumon
bemutatott munkakdzi terveket véleményezésében vdllaltak aktiv
szerepet.

A civil egyeztetéseken tUl a tervet a Zirc kdzlekedésével napi szinten
taldlkozd dllami szervezetekkel is egyeztettUk. Az aldbbi szervezetek
részére kUldtUk ki az egyeztetési vdaltozatot: Zirci renddrérs, Magyar
K&z0t Nonprofit Zrt. Veszprém Megyei Igazgatésag, Eszaknyugat-
Magyarorszagi Kézlekedési Kozpont Zrt., Zirci KétkereklUek Kerékpdr-
és Sibaratok Egyesulet, Cuha-volgyi Bakonyvasut Szdvetség, Zirci
VdarosUzemeltetési Kft. A felsorolt szervezetek kdzUl a Magyar Kozut és
az Eszaknyugat-Magyarorszdgi  Kdzlekedési  Kdézpont  részletes
észrevételeket kUldott, amelyeket a 9.7. pontban, a rdjuk adott
tervezdi vdlaszokkal egyUtt mutatunk be. A Zirci rendérors telefonon
jelezte, hogy a rendelkezésre alld id6 alatt nem tudnak részletesen
foglalkozni a tervvel, de egészében megfelelének tartjdk. A Zirci
KetkerekUek Kerékpdr- és Sibardtok EgyesUlet vezetdje révid e-
mailben jelezte, hogy a legtébb dllitdsunkkal egyetért.
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3. A mobilitdsi terv megalapozasa

i

A mobilitasi terv megalapozdsdhoz szUkséges Zirc torténelmi,
geogrdfiai, népességi és gazdasdgi folyamatainak ismerete és nem
nélkUlézhetd a varos térségi szerepkbrének és vdrosszerkezetének
behaté  tanulmdnyozdsa sem. Ez a fejezet ezeket a
hdttérinformdciokat mutatja be.

3.1. Geogrdfia

Zirc vdrosa koézigazgatdsilag a Kézép-Dundantuli régidban, Veszprém
megyében, természetfoldrajziag pedig a Dundntili-kézéphegység
szivében helyezkedik el. Zirc a Bakony-vidék legmagasabban fekvd
kistgjagnak (Magas- és Keleti-Bakony) taldlkozdsandl fekszik. A két
kistdjat a Zirctél délre eredd Cuha-patak vdlasztia el, mely
szurdokvolgyben tér utat magdnak északi irdnyba a Kisalféld felé. Ez
a természetes kdzlekedési folyosd egyben a Zircet érinté Gydr-
Veszprém vasutvonal nyomvonaldt is meghatdrozta a XIX. szdzad
végén. A Bakony vizvdlasztdja a vdarostdl délre hiuzddik, emiatt Zirc
varosa a Kisalféld keleti felének vizgyUjtéjehez tartozik, mely
Komdrom el6tt torkollik a Dundba. Zirc varosa a réla elnevezett
medence kdzepén helyezkedik el magasabb, jellemzben
Osszefuggd erddvel boritott hegyektdl korilvéve.

Zirc kdzelében taldlhatdé a Bakony legmagasabb csucsa, a 709
méteres Kéris-hegy. Gyakran a Bakony févdrosdanak, illetve szivének
is nevezik Zirc varosat, mely egyben Magyarorszdg legmagasabb
tengerszintfeletti magassadggal rendelkezd varosa. A 400 méteres
tengerszintfeletti magassag egyuttal az orszagos atlagndl hivdsebb
kézéphdmérsékletet és némileg magasabb évi
csapadékmennyiséget (850-200 mm) is jelent.

A jellemzéen dolomit és mészkd alapkdzet a csapadék jelentds
részét elnyeli, mely a hegység Iadbdandl 1évé forrdsokndl tavozik. A
koérnyékbeli bauxitbdnydszat miatt a hetvenes-nyolcvanas években
jelentés emberi beavatkozds tértént a karsztviz szintjét érintéen, mely
a bdnydszat visszaszoruldsa kdvetkeztében napjainkra dll helyre. A
magasabb fekvés és az alacsonyabb kézeéphdmérseklet szamos téli
sport gyakorlasat teszi lehetévé a varos kérnyéeki sipdlydkon, ahol a
természetes hotakardsos iddszak 2  hoénapndl is  hosszabb.
ldegenforgalmi szempontbdl is kivald adoftsdgoknak orvend a
varos, kUldndsen az egész évben az aktiv kikapcsolddds kedveldinek
jovoltabdl. Kozkedveltek a telepUllést és  kdrnyékét  érintd
tUradutvonalak is.

TelepUlésfoldrajzi szempontbdl Zirc a dundntdli kisvarosok kdzé
sorolhatd be. A kordbban nagykdzségi jogdliasu telepulés kdzponti
funkciokat regota elldtott a szikebb vonzdskdrzetében taldlhatd
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kdzségek részére. Adminiszirativ szempontbdl a jdrdsi rendszer
nyolcvanas évek eleji megszintetésevel a kdzigazgatdsban betdltott
szerepkdre datmenetileg lecsdkkent, azonban 1984-ben mads
vdroshidnyos térségben elhelyezkedd és kdzponti funkcidkat ellatd
telepUlésekkel egyUtt elnyerte a vdrosi rangot. A rendszervdaltdst
kdvetden kistérségi, majd jardsi kdzigazgatdsi székhely funkcioval
gyarapodott. A rendszervdltds ota a kdrnyezd telepllési
onkormdnyzatok egyUttmUkddését  segitette  elé a  Bakonyi
Onkormdnyzatok Szévetsége, szintén zirci kdzponttal.

Térszerkezeti szempontbdl Zirc vdrosa két meghatdrozd fejlédési
fétengely, a Sopron/Hegyeshalom-Gydr-Budapest és a
Balaton/Veszprém-Székesfehérvdr-Budapest tengelyek darnyékdban
helyezkedik  el.  Mindkét tengelyt jellemzi az intenziv
foglalkoztatottsdg és az ipari és szolgdltatd tevékenységek hazai
viszonylatban kimagasld szerepe. A Veszprém-Zirc-Gydr mdsodlagos
hardntirdnyl tengely két jelentds kutatds-fejlesztési (K+F) potencidilal
rendelkezd vdrost kot Ossze, melynek ipari  és  kutatdsi
egyUttmUkodései északi irdnyban tovdbbnyulnak Pozsony és Bécs
fele.

Zirc, a kozeli Dudarbdnydn létesUlt szénbdnydszat miatt kordbban
megvaldsult népesség- és szolgdlitatdi  funkcidk gyarapoddsa
kovetkeztében stabil helyet mondhat magdénak a prosperdld
Veszprém megyei észak-dundntuli kisvarosok rangsordban (Pdpa,
Tapolca, Aika, SUmeg).

3.2. Torténelem
Zirc vdarosa komoly torténelmi mdlttal bUszkélkedhet. Az Skorban
dllandd telepUlésrdl nincs tudomdsunk a mai Zirc terGletén, azonban
a fterUlet jelentdés vaddszati és egyéb természeti potencidllal
rendelkezett, igy nem meglepd, hogy kirdlyi pihendhelykéent is
szolgdilt. A mai Zirc terUletére esé pihendhelyen hunyt el I. Andrds
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kirdly 1060-ban. A telepUlés nevének eredete feltehetdleg egy még
kordbbi szZldv elnevezésre vezethetd vissza.

Zirc torténelme egybeforr a lll. Béla kirdly hivasdra Franciaorszagbdl
idetelepUlt ciszterci renddel. Az dltaluk Iétrehozott ciszterci apdtsag
és kolostor a kor eurdpai gyakorlatdnak megfeleléen szdmos
kivaltsaggal rendelkezett és évszdzadokon &t meghatdrozé maradt
a varos és térsége életében. Az elsé hivatalos irdsos emlités 1199-bdl
szarmazik. A kézépkorban az erddirtds és az irtdsok helyén végzett
foldmuUvelés volt a meghatdrozd, a makkoltatdsnak nevezett
bakonyi sertéstartds mellett.

a ciszterci

reformacioval
meggyengult és a telepulés is elpusztult a toérokdkkel vivott harcban,

A XVI. szdzadban a apatsag s
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mivel ekkoriban a Habsburgok dltal uralt maradék Magyar Kirdlysag
€s az Oszmdan Birodalom dltal uralt kdzépsd orszagrész kdzotti
Utkdz6zONndAban helyezkedett el. Az utolsd tordk dulds 1678-ban
tortént, ekkor az elsé apdtot is megdlték.

1699-ben a terllet sziléziai birtokba kerUlt, majd megkezd&ddott az
elpusztult és elmenekllt népesség podtldsa német telepesekkel,
akiknek hdzait a kurucok égették fel 1704-ben. A Rdkéczi
szabadsagharc bukdasat kdvetéen a Ciszterci rend megkezdte a
telepUlés Ujraszervezését. A XVII. szdzad folyamdn szdmos, a mai
vdarosképet is meghatdrozd épllet, illetve annak elédje épillt meg,
igy a barokk templom, a kolostor és az arborétum. Az 1848-49-es
szabadsagharc bukdsdig Zirc nem szdmitott jelentds telepUlésnek,
csupdn ekkor kapta meg Csesznek helyett a jardsi székhely stdtuszt,
mely jelentds fejlédési eldnyt biztositott szamara.

Fényes Elek — a KSH késébbi alapitdja — az 1851-ben megjelent
Magyarorszag Geographiai Szétaraban a kdvetkezdképpen kezdte
ismertetését: ,Zircz, német m. v., Veszprém vmegyében, a
Bakonyban, ut. p. Veszprémhez északra 3 ora: 1780 kath. lak, kik
féleg mesterseégekbdl, foldmuivelésbdl, fa eszkdzdk készitésebdl és
fuvarozdsbdl élnek.”. Az ekkor Iadthatéan német jellegl telepUlés a
kiegyezeést kdvetden fokozatosan elmagyarosodott, melyet az 1889-
ben datadott fidiskola és az 1901-ben felavatott lednyiskola is
elGsegitett. A Gydr-Veszprém helyi érdeky vasutvonal 1896-ban érte
el Zircet, majd Veszprémen tul, Tamdasin at egészen Dombdvdarig
teremtett kdzvetlen kapcsolatot.

A XX. sz&zad hatdrvdltozdsai Zircet kdzvetlenll nem érintették, de
jelentésebb gazdasagi fellendUlésre és népességndvekedésre csak
a ll. vildghdbory befejezését kdvetben, a kdzeli Dudarbdnya
felavatdsa utan kerUlt sor. A rendszervdltas okozta szerkezetvdltas
viszonylag érzékenyen érintette a varost, azonban ardnylag hamar
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sikerUlt Uj fejlédési irdnyokat taldinia a kedvezd adottsdgainak és a
kdzeli kdzpontok (Gydr, Veszprém, Mor) dinamikus fejlédésének
kdszonhetden.

3.3. A vdros térségi szerepkore

Zirc, a ,Bakony févdarosa” a maga kdzel 7000 fés népességével
kisvarosnak mindsUl, ezzel egyUtt Veszprém megyében fontos térséqi
szerepkort oIt be. A vdaros kdzponti funkcidja az oktatdsra, az
egészségugyi ellatdsra, az adminisztrativ, kereskedelmi funkcidk egy
jelentés részére és kis mértékben a foglalkoztatdsi, kulturdlis
funkcidkra terjed ki. A kdzeli nagyvdros, Veszprém ugyanezen
funkcidk terén természetesen szélesebb spektrummal rendelkezik, igy
Zirc elsésorban azoknak a telepUlléseknek a vdrosi elldtdsdért felelds,
amelyek esetében a megyeszékhely csak rajta keresztUl érhetd el.

Oktatds
Az alap- és kozépfokU oktatds tekintetében Zirc erds térségi
vonzdassal bir, a helyben tanuldk mellett igen jelentés a mas
telepulésrdl bejard tanuldk szdma. A vdrosban egy ovoda és
bdélcséde (Benedek Elek Ovoda és Bdlcsdde), egy alap- (Reguly
Antal Német Nemzetiségi Nyelvoktatd Altaldnos Iskola) és két
kozépfoky oktatdsi intézmény (lll. Béla Gimndzium, MUvészeti
Szakkozépiskola és  Alapfoky  MuUvészeti  Iskola, Reguly Antal
Szakképzd Iskola és Kollégium) mUkddik. A Benedek Elek Ovoda és
Bdlcséde LoékUton is rendelkezik telephellyel, ahogy az Altaldnos
Iskoldnak is tébb tagintézménye mikodik Bakonybél, Lokut, Olaszfalu
telepUléseken. Az dltaldnos iskola a Zirci, a kdzépiskoldk azonban a
Veszprémi TankerUlethez tartoznak. Az dltaldnos iskoldban a tanuldk
szama jelenleg 544 {6, mig a kézépfoky oktatdsi intfézmények kdzUl a
Gimndziumba 310 f6, a Szakképzd Iskoldba pedig 382 tanuld jar. A
féiskoldn, egyetemen tovdbbtanulni kivaind helyi lakosok Gydrbe,
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Veszprémbe, Székesfehérvdrra, valamint Budapestre utaznak
elsésorban.

Egészségigy

Az Erzsébet Korhdz-Rendelbintézetnek kdszonhetden az egészségugy
terUletén is jelentds térségi vonzderdvel rendelkezik a varos. Az elmult
évek egyik legjelentésebb vdrosi beruhdzdsa az egészséglgyben
tértént, ugyanis a 114 éve mikddd Erzsébet Kérhdz-Rendelbintézet
2011-ben az Eurépai Unid tdmogatdsaval U jdrobeteg-
szakrendeldvel egészUlt ki, mely a jards dsszes telepUlését kiszolgdlja.
A kérhdz lehetéséget nyUjt sebészeti és ndgydgydszati szakterlleten
egynapos sebészeti beavatkozdsok elvégzésére. A telepUlés szocidlis
ellatasdrdl a Zirci Jards Szocidlis Szolgdltatd Kézpont, a Csalddsegitd
és Gyermekjoléti Szolgdlat, valamint az Idések Klubja gondoskodik.
Ezeknek a szervezeteknek a muUkddése is a vdros térségen belUli
kdzponti funkcidjat erdsiti.

Igazgatas
A vdros igazgatdsi feladatait a Zirci Kézds Onkormdnyzati Hivatal
Iatja el, melynek zirci székhelye mellett két kirendeltsége Uzemel
Borzavdron és Lokuton. Emellett a jards igazgatdsi tevékenységét a
Zirci Jardsi Hivatal végzi, mely szintén az Onkormdnyzat épulletében
taldlhato.

Kereskedelem
Erés a vdros kereskedelmi vonzereje is, a koérnyezd telepllések
lakossdga haszndlja a vdros kereskedelmi egységeit bevdasdrldas
céljabdl. Csesznek, Porva, Dudar, Nagyesztergdar, Csetény,
Bakonyoszlop, Pénzesgydr, Bakonybél és Olaszfalu egyértelmy
kiskereskedelmi kdzpontjdnak tartja Zircet.
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Foglakoztatas

A telepUlés foglalkoztatdsi szerepkdrével kapcsolatos legfontosabb
tényezd a betdltheté munkahelyek alacsony szdma, mely annak is
kdszénhetd, hogy a Dudari bdnya 2000-ben tértént bezdrdsa utdn
az ipar folyamatosan leépUlt. A lakdk jelentds része ingdzd életvitelt
folytat. Jelenleg az ingdzds kbzepes (Veszprém) és nagy
tavolsdgokra (Gydr, Mér, Székesfehérvdar) zajlik. Ez azt eredményezi,
hogy a vdros munkaerépiaca kiszolgdltatott e kdzpontok gazdasagi
lehetéségeinek és hosszabb tavon erdsiti az  elvandorldst a
munkahelyet biztositd telepUlések irdnydba. A telepUlés gazdasdgi
vonzereje, t6kevonzd képesseége mérsékelt, kevés a kindlhatd
telephely, a hasznosithatd ipari terllet.

Kultira, vallas
A vallasi élet terén Zirc orszdgos szerepkorrer bir, a zirci ciszterci
apdtsag a Ciszterci Rend hazai kdzpontja, ami egyben erdsiti a varos
turisztikai vonzerejét is.

Zirc kulturdlis életét az egyestletek és az alapitvdnyok programijai
teszik szinessé (pl. Zirci Vdarosi Vegyeskorus, ,,A BULI" fesztival, Bakonyi
Betydrok folklor hagyomanyérzd rendezvény). Emlitésre méltd
kulturdlis intézmény a Békefi Antal Varosi Konyvtdr, MUvelddési Haz
és Studioé KB, melynek Iatogatdi szdma évente meghaladja a 12.500
fét. A Reguly Antal MUzeum és NépmUvészeti Alkotdhdz 1992, a
Magyar Természettudomdanyi MUzeum Bakonyi Természettudomanyi
MuUzeuma 1972 6ta varja az érdekléddket. Az elmult években nyilt
meg a Ciszterci Latogatokdzpont, mely a Ciszterci MGemlékkdnyvtar
és a 2012-ben rekonstrudlt Arborétum mellett a vdrosba ldtogatd
turistak kedvelt célpontja. A kulturdlis kindlatbdl azonban hidnyzik a
szinhdz é€s a mozi, az ilyen jellegU kulturdlis igenyeket a kérnyezd
nagyvarosok (Gydr, Veszprem) elégitik ki.
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3.4. A varos népessége
Zirc népessége alapjan kisvdros, a legfrissebb adatok
lakossag szama 6 899 6.

alapjégn a
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Zirc varos népességenek valtozasa 1993 ota (forrds: KSH)

A varos lakdinak kordsszetétele kedvezdtlenebb, mint akdr a megye
egészében, illetve az orszdgos atlag. Az eldéregedési rata (azaz a 65
év folottiek és a 15 év alaftiak egymdshoz viszonyitott ardnya)
143,2% szemben a megye 136,3%-0s, illetve az orszag egészének
126,1%-0s mutatdjaval. Az eltartottsagi rata viszont kedvezdbb: egy
gyermek (15 év alatti), illetve nyugdijas korU (65 év folott) lakosra
2,17 f6 aktiv korU lakos jut, szemben a megyei, illetve orszdgosan
atlagos 2,06, illetve 2,05 fével.

A lakossag — az orszagos tendencidknak megfeleléen — gyakorlatilag
folyamatosan csdkken (kiugrdsokat csak a tiz évenként esedékes
népszamldaldsok miatt szUkséges korrekcidk okoznak a lakénépesség

statisztikdiban).

Z

A jards egyéb telepllésein kedvezdbbek a demogrdfiai adatok,
mint a kdzponti telepUllésen. Az eléregedési rata is ,,csak™ 131,4%, az
eltartottsagi rata pedig 2,21 f6 volt 2015-ben. A nemek, illetve
korcsoportok szerinti Osszetételben nagyon markdns vdaltozdsokat
nem tapasztaltunk az utdbbi tizendt évben.

A népesség szdma a zirci jardsban alapvetbéen a természetes
népmozgalmi folyamatok hatdsdra vdltozott az elmult mdsfél
évtizedben. (Eltekintve hat telepUlés Veszprém megyébdl Gydr-
Moson-Sopron megyéhez kerGlését 2003-ban, amit az dbra
készitésénél figyelembe vettink.) A magyarorszagi belféldi vandorlds
gyakorlatiag nem moddositotta a lakdnépesség nagysagat.
Természetesen a zirci jardsbdl is  koltdztek emberek mds
telepUlésekre, illetve ide is kdltdztek mds telepUlésekrdl, azonban a
vandorlds nagy része a jardson, illetve a megyén bellli telepUlések
ko6zoti mozgds volt. A belféldi vandorlasi egyenleg abszolut értéke a
jards egészében is csak egy fucatnyi embert jelent, hol pozitiv, hol

negativ eldjellel.

Népesség, janudr 1-jén, 1993=100,0%
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A zirci jards népességéenek vdltozasa 1993 ota (forrds: KSH)
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A természetes szaporodds azonban figyelemre mélté eltéréseket
mutat az orszdgos, de még a megyei adatoktdl is. A jardsban az
idészak elején a szlUletési rata (100,5 UjszUI6t/10 000 lakos) az
orszagos atlagndl (95,7 UjszUI6t) nagyobb, az iddszak végére viszont
attdl (93,3 UjszUI61) joval elmaradd (84,4 UjszUlbt) volt. Ezzel szemben
a haldlozdsi ardnyokban éppen ellentétes folyamatokat figyelhetink
meg. 2000-ben még jéval magasabb volt a haldlozdsi rata (168,7
haldleset 10 000 lakosra), mint a megyei (123,1 eset), de akdr az
orszdgos atlag (132,9 eset). 2015-ben viszont a jardsban majdnem
megegyezett a haldlozdsi rata (133,9 eset) az orszdgos datlaggal
(134,0 eset) és immdr kedvezdbben alakult, mint a megyei atlag
(136,1 haldleset 10000 lakosra). A szUletések és haldlozdsok
ereddjeként tendat a 10 000 lakosra jutd természetes fogyds a 2000-es
évek elsé felében joval magasabb volt, mint akdr a megyében
dltaldban, akdr az orszagos atlag, napjainkra viszont mar egydltaldn
nem tekinthetd kiugronak a 2015. évi 10000 lakosra jutd 44,8 fés
fogyds.

3.5. A vdros gazdasaga

A vdros gazdasagdt a gazdasdgi szervezetek szdma, strukturdja
jellemzi a legjobban. A nagyobb vdllalatok dltaldban nagyobb
gazdasdgi sulyt képviselnek, mint a sok kisebb cég. A vdarosban és
kérnyékén nem tapasztalhatd klldndsebben szembedtld pezsgés a
gazdasdgban, ezzel egyUtt a vdros jomoddunak mondhatd, aminek
oka inkdbb a viszonylag kdzeli nagyobb vdarosokban (Veszprém,
Gyor, Székesfehérvar) taldlhaté munkahelyek nagy széma. A
vdllalkozdsok szadma nem vdltozott jelentdsen az elmult években. A
jarasban 3,5%-kal, a vdrosban 6,9%-kal volt kevesebb a mikddd
vdllalkozdsok szdma 2015-ben, mint 2010-ben, azonban «
vallalkozdsi kedv az utdbbi években ismét ndvekedésnek indult. A
mélypontot 2012-ben tapasztalhattuk.

MUkodd vallalkozdasok szdma, 1999=100%
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A mUkodd vallalkozdsok szamdnak valtozasa (forrds: KSH)

A vdllalkozdsok dontd tdbbsége egyéni vdllalkozds, az orszagos
atlagot (43,3%) meghaladd az ardnyuk. A jarasban 2015-ben az
Osszes mUkddod vdllalkozas 60,0%-at, a varosban 55,5%-at képviselték.
Ezzel szemben az dltaldban nagyobb befektetett 16két megtestesitd
korlatolt feleldsségU tdrsasagok a vdrosban az &sszes vallalkozdsnak
csak 29,1%-at (a jarasban 27,0%-at) adtdk, mig orszadgosan ez az
ardny ugyanakkor 39,6% volt. Ez a kép mdar valamivel kedvezébb az
évtized elején tapasztalindl, amikor ugyanis a vallalkozdsoknak kdzel
2/3-at képviselték a kis alaptdkeéju, tiinyomd részben egyéni
vdllalkozdsok.

A nagyobb létszadmot foglalkoztatd gazdasdgi szervezetek szdma
ink&bb csdkkent, mint nétt a 2008-as vdalsagot kdvetd helyredllitdsi
periddusban. Egyébként is, a vdarosban, de még a jardsban is a
legnagyobb vdllalkozdasok dltal foglalkoztatottak szdma sem haladja
meg a 250 fét. A jardsban, illetve a varosban mikéds vallalkozdsok
94-95%-a kevesebb, mint 10 embernek adnak munkdat, s szadmuk
2010-2015 kozott a varosban kozel 8%-kal, a jarasban pedig tébb
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mint  5%-kal csdkkent. Rdaddsul a 10-20 fét foglalkoztatd
vdllalkozdsok szadma is 21-rél 18-ra csdkkent a vdrosban 2010 o6ta,
mikdzben a jarasban szémuk 27-rél 34-re nétt. Kedvezd azonban,
hogy a 20 fénél nagyobb vdllalatok széma szintén emelkedett, a
vdarosban 4ol 11-re, a jdrdsban pedig 1018l 19-re. Igy
Osszességében jelenleg tdbb a munkahely, mint az évtized elején.

A munkahely kindlat alakuldsa visszatUkrézédik a munkanélkUlisegi
adatokban is. 2015. év végén a vdrosban 96 nyilvantartott
dliaskeresd volt, szemben az 5 évvel kordbbi 280 f&s Iétszdmmal.
Ezzel a munkaképes korU lakossagnak csak 2,0%-a keresett
valamilyen munkdt, mig ugyanez a mutatd az orszdg egészére ekkor
5.1%-0s szinten dllt. A vdrosban — mint dltaldban - kedvezébb volt a
helyzet, mint a jards egyéb telepllésein (2,9%), bdr azokban is az
orszagos, de még a megyei daflagndl (3,7%) is kevesebb volt a
nyilvantartott dlldskeresék ardnya a feljes, munkaképes koru
lakossaghoz viszonyitva.

Munkahelyek szama, 2000-2015; f6

6000
5000 ——
4000 ~ _———
3000 —
2 000 T —
1 000

0

. @4 104 . 04 104 ' ®4 16\\ 164 \@\\ '@4 . @4 04 . 04 1@\\ y@A '@\\ 164
S S S S s
s 711 CI JArQlS e 7irC

A munkahelyek szamdnak valtozdsa (forrds: KSH)

Nyilvantartott dllaskeresék, 2000-2016; f6
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A nyilvantartott dlldskeresék szamdanak valtozdsa (forrds: KSH)

A jarasban (11,6%) és a varosban (8,0%) is az orszagos atlagot (4,0%)
joval meghaladd a mezdgazdasdgban és a kitermeld iparban
tevékenykedd vdllalkozdsok ardnya. Ezek a vdllalkozdsok sem a
régidban (4,2%), sem a megyében (4,7%) nem jatszanak sokkal
nagyobb szerepet, mint az orszag egészében. Ugyanakkor az ipari és
épitdipari cégek ardnya Ugy a jarasban (25,5%), mint a vdarosban
(24,0%) mintegy masfélszerese az orszagos atlagnak (16,1%). A
primer és szekunder szektorok atlagosndl nagyobb sulya elsésorban
az oktatdsban, illetve a kutatds-fejlesztésben tevékenykedd
vdllalkozdsok terhére mutatkozik. Ezek ardnya az orszag egészében
21,1% volt 2015-ben, mig Zircen csak 12,8%, a jardsban pedig csak
éppen hogy 10,3%. A kereskedelem, szdllitds és egyeb szolgdltatdsok
terUletén tevékenykedd, egyébként itt is a gazdasdg gerincét add
vdllalkozdsok ardnya (legaldbb is sz&mossdguk alapjdn) a vdarosban
(55,3%) és a jarasban (52,6%) is kissé elmaradt az orszagos atlagtol
(58,7%).
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A vdros legnagyobb darbevétell vdllalkozdsa 2015-6s adatok alapjdn
az ABL-Technic Kft.,, az iparban tevékenykedd német tulajdonu
vdllalat. A nagyobb egy fére jutd hozzdadott értéket képviseld
vdllalkozdsok a pénzigyi szolgdltatdsok, ingatlan forgaimazds és a
humdn egészségugyi szolgdltatdsok (orvosi és fogorvosi rendeldk)
terén mUkddnek. Ezek azonban jellemz&éen csak kevés embernek
adnak munkdt. A nagyobb foglalkoztatdok — a kdzintézményeket
leszdmitva — inkdbb az ipar, épitdipar és a mezdgazdasdg terlletén
mUkddnek.

A helyi munkahely kindlat viszonylagos dllanddsdga mellett a
munkanélkUliség alakuldsdban megmutatkozik a  vdros  és
koérnyékének erds figgése a nagyobb gazdasdgi centrumoktdl. A
telepUlésrdl szadmosan ingdznak Veszprémbe, de jelentds a naponta
a szomszédos megyék fontos vonzdascentrumaiba (Gydr, Mor,
Székesfehérvdr) utazdk szdma is. Ezekkel a tdbbnyire kolféldi
tulajdony vdllalkozdsokkal nehezen versenyezhet beldthatd idén
belUl a helyi vallalkozdsok munkahely kindlata. Tébbek kdzdtt ezért is
fontos a térség megfeleld kdzlekedési kapcsolatainak fejlesztése a
vonzdscentrumok iranydba.

3.6. A varos szerkezete

Zirc Integrdlt TelepUlésfejlestzési Stratégidja a 2011-es népszdmldldsi
adatokra tdmaszkodva jeldli ki a varos eltérd jellemzdkkel rendelkezd
részeit. A Rakoczi tér és az Apdtsdg kdzvetlen kdrnyezete alkotja a
vdaroskdzpontot, melyre elsésorban a kereskedelmi és szolgdltatd
funkcié jellemzd, a legutolsé népszamldlds szerint az itt élék szdma
200 f6 alatt volt. A terUlet egyben Zirc kulturdlis és szellemi kdzpontja
is. Az apdatsadg mellett itt taldlhatd a Magyar Természettudomdanyi
MUzeum Bakonyi Természettudomdnyi Muizeuma, az Orsz&gos
Széchenyi Kényvtar Reguly Antal MUemlékkdnyvtdr, a Reguly Antal
MuUzeum és NépmuUvészeti Alkotdhdzrdl és a Békefi Antal Vdrosi
Kényvtar, MUvelddési HAz.

A vdroskdzponttdl északra elhelyezkedd nagyvdrosias terGleten
jellemzéen tébbszintes lakdhdzakban él a zirciek kdzel harmada, igy
itt elsésorban a lakdfunkcid jelentds. Mivel itt taldlhatd a gimndzium
és az dltaldnos iskola, az oktatds szerepkdre is meghatdrozé. Az elézd
két varosrészt csaldadi hdzas lakddvezet dleli kdrbe, ahol a lakossag
kdzel kétharmada él. A ferlletre elsésorban a csalddi hdzaos,
masodsorban az ikerhdzas és sorhdzas beépités jellemzd. Az oktatdsi
funkcié az itt taldlhatd szakképzd iskola révén jelenik meg, emellett a
legnagyobb szolgdltatdé intézmény az Erzsébet Korhdz  és
Rendeldintézet.

A szolgdltatd funkcid a vdroshatdr felé egyre gyengul. A
vasutdllomdstdl keletre elhelyezkedd ipari terlleten taldihatd a Zirci
lpari Park, mely meghatdrozza a terUlet ipari jellegét. A kUlterUleti
varosrészek, Akli Major, TUndérmaijor és Kardosrét egykori féldbirtokosi

tulajdonban levé gazdasdgok koré teleplltek és fizikailag
elkGlénUinek  Zirctdl.  Akli  Major lakénépessége a legutdbbi
népszamldalds alapjgn 100 f&, Kardosrété mintegy 200 f6.
Tindérmajor minimdlis lakoéfunkcidval  bir minddssze 15 f&s
népessegével.



A vdros szerkezetét és mindennapi mUkddését meghatdrozza, hogy
a vdroskdzpontban, kildndsen a Rdakdczi téren halmozddnak a
kUlonb6z6 funkcidk, ami jelentds forgalmat generdl. Ehhez adddik
hozzd, hogy a Rdakéczi tér és kdzvetlen kdrnyezete az Uthdldzat
adottsdgai miatt jelenleg szinte kikerUlhetetlen mind a Zircen beldli,
mind a Zircre tartd vagy onnan indulé forgalom szdmdara, igy a
jelentés célforgalomhoz ugyancsak jelentds helyi forgalom is
csatlakozik a téren. Fontos szerkezeti adottség, hogy a 82. sz. f&Ut
dthalad a vdroson és a varoskdzponton is, Iényegében kettévdagva
a varost. A 82. sz. f6Ut tavliatban elkerUli Zircet, igy az elvdlasztd hatds
hosszabb tdvon meg fog szGnni.
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Zirc Uthdldzati szerkezete

Azonban a Rdakoéczi tér elkerUlhetésége, Zirc egyes varosrészeinek
jobb &sszekdtése addig is fontos feladat, egy Uj, a Rdkoéczi teret
tehermentesité  vdarosi  Utvonal j6 szolgdlatot tenne. Ennek
megvaldsithatdsagadt reészletes tervben kell vizsgdini.
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4. Zirc mobilitdsa

Zirc mobilitasi igényeinek és jellemzdinek vizsgalatandl kUlén kezeltik
a kUlsé kapcsolatokat és a vdrosba kivilrél érkezd mobilitdsi
igényeket, illetve a vdros muikédéséhez szikséges belsé mobilitdsi
folyamatokat. Mindkét esetben nagy mennyiségld adat mennyiségi
és mindségi elemzésével igyekeztink kézelebb jutni a vdrosban és
kérnyékén tapasztalhatd folyamatok megértéséhez.

4.1. A varos kilsé kapcsolatai
A mobilitdsi terv elkészitéséhez minden elérheté adatot
felhaszndltunk. Ebben a fejezetben a 2011-es népszamldlds
eredményeit, a zirci iskoldsok és ovoddsok kikérdezésének és az
online kérddivek eredményeit, a helykbzi buszkbzlekedést, a vasuti
kézlekedést és a vdarosba vezetd orszdagos utak vizsgdlatanak
eredményeit mutatjuk be.

A Zircrdl eljarék jellemzdi
Jelenleg Magyarorszadgon ingdzdsi adatokat csak a Koézponti
Statisztikai Hivatal (KSH) k&zdl. Rendelkezésre dll egy 2015-06s
adatfelvétel a zirci lakosokrdl, de ebben a kdzlekedési kérdesek csak
nagyon margindlisan szerepelnek. A KSH adatok alapja a
népszamlalas, ami 2011-ben zajlott le utoljara, igy azdta akdr jelentds
valtozdsok is torténhettek. Az adatokat és elemzésiket ezzel egyUtt
bemutatjuk, mert a vdros és koérnyékének kapcsolatardl mds ilyen
részletes adatbdzis nem dll rendelkezésre. A 2011. évi ingdzdsi
adatokat &sszevetve a KTl frissebb adataival azt 1dthatjuk, hogy
2016-ra ndévekedett mind a Zircrdl busszal eljarék, mind pedig a Zircre
busszal bejardk szadma. 2011-ben 1076 {6, mig 6t evvel késébb 1312
fé volt a vdros kibocsdjtdsa. A Veszprémbe utazdk szama 2011-rél

Z

2016-ra kismértékben (784 f&rél 739 fére) csdkkent. Ekdzben Gydr,
Mor vagy Székesfehérvar vonzdsa érdemben nétt.

m VESZPREM

m Vdaltozd telepUlésre

m Gydr
1%1%1% o
m Veszprémi jards egyéb
telepUlései
1% ]71% ]%]% mMOri jards
% \ \/}—]%]% m Dudar
1% \]%—\\ \ |/_ m Olaszfalu
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m Pdpai jards

m Porva

m Székesfehérvar
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m Balatonfiredi jards

= Vdrpalotai jardas

® Bakonyndna
Borzavdr

m Zirci jards egyéb telepUlései
Balatonalmdadi jards
Ajkai jards
Pannonhalmi jards

Bakonyoszlop

Zircrdl eljard ingdzok szama céltelepulések szerint (KSH adatok
alapjan sajdt szerkesztés)



2011-ben a Zircrdl eljard ingdzoék szama 1713 {6 volt, ez a létszdm az
akkori lakosszam 24,14%-at tette ki. Az eljaré ingdzék csaknem
kétharmada Veszprémbe utazik, a kérnyezd telepUlések kdzOI Dudar,
Olaszfalu, Nagyesztergdr, Porva, Bakonyndna, Borzavdr és
Bakonyoszlop telepUlések az ingdzds tovabbi célpontjai. Az ingdzds
meghatdrozd kdzlekedési eszkdze az autdbusz, az eljdrd ingdzdk
61%-a autdbusszal kodzlekedik. A személygépkocsis kdzlekedés is
jelentds szerepet tolt be, az eljdrék 36%-a ingdzik autdval, kdzOIUk is
legtdbben Veszprémet veszik célba. A vasut és a kerékpdros
kozlekedés mértéke elenyészd, vonattal Veszprémbe és Gydrbe,
kerékpdrral Veszprémbe ingdznak a zirci lakosok.
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m személygépkocsi
m autdbusz
m vasut

m kerékpdr

A Zircrdl eljarok kézlekedési modok szerinti megoszidsa (KSH)

A Zircre bejarok jellemzoi
A Zircre bejdrok jellemzdit szintén a KSH 2011-es ingdzdsi adatai
alapjan elemezzUk. A Zircre bejdrd ingdzok szama 1602 f6 volt 2011-
ben. Legtébben Nagyesztergdrrdl és Veszprémbdl érkeznek a
vdrosba, ez esetben azonban nincs olyan telepUlés, ahonnan
kiugréan magas lenne a Zircre ingdzok szadma, nem ugy, mint a
varos kibocsdtdsa esetében. A kdrnyezd telepulések kdzUl az eddig
emlitett telepUléseken kivUl Dudar, Bakonybél, Olaszfalu, Csetény,
Bakonyndna Borzavdr, Porva, Pénzesgydr, Bakonyszentkirdly, Lokut,
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Csesznek, Bakonyoszlop és Szépdr telepUlésekrdl érkeznek a Zircre
bejdarok.
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A Zircre bejarok kozott is a legnépszerlbb kdzlekedési mdéd az
autébusz. Ardnyaiban tébben haszndljck ezt a kdzlekedési eszkdzt,
mint a Zircdl eljdrok esetében, a személygékocsival kdzlekeddk
ardnya pedig kevesebb ebben az esetben. Személygépkocsival és
autdbusszal is legtdbben Nagyesztergarrdl és Veszprémbdl érkeznek.
A vasut és a kerékpdros kdzlekedés a bejdrd ingdzok esetében sem
jelentds, vonattal Pannonhalmdrdl, kerékpdrral Nagyesztergdarrol
jarnak be Zircre.
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A Zircre bejarok kozlekedési modok szerinti megoszidsa (KSH)

A varos iskoldinak vonzdsa
Zirc oktatdsi intézményeibe nemcsak a varosbdl, hanem a kdrnyezd
telepUlésekrdl is jarnak a didkok és az dvoddsok. Ebben a fejezetben
a tanuldk és dvoddasok utazdsi szokdsait ismertetjik.

A kitoltott kérddivek alapjdn a legtébben Bakonybél, Dudar,
Nagyesztergdr, Olaszfalu, Csetény, Veszprem és Bakonyndna
telepUlésekrdl jarnak Zircre ovoddba, iskoldba. A Benedek Elek
Ovoda és Bélcsédébdl 124 zirci és 10 mds telepilésen lakd, a Reguly
Antal Német Nemzetiségi Nyelvoktatd Altaldnos Iskoldbdl 228 zirci és
92 mds telepUlésen lakd, a . Béla Gimndzium, MUOvészeti

Z

Szakgimndzium és AlapfokU MUvészeti Iskolabdl 69 zirci €s 154 mdas
telepUlésen lakd, a Pdapai Szakképzési Cenfrum Reguly Antal
Szakképzd Iskoldja és Kollegiumdabdl 33 zirci és 116 mds telepllésen
lakd didk téltétte ki a kérddivet. Osszesen tehdt 454 zirci és 372 mds
telepUlésrdl bejdrd tanuld utazdsi szokdasat ismertUk meg. A legtébb
zirci gyermek reggel gyalog indul el, emellett a személygépkocsival
utazdk széma is jelentds, 38%. Fontos megjegyezni, hogy a
kdzlekedési eszkdzok kdzUl tobbet is jeldlhettek a gyermekek. A zirci
tanuldk minddssze 5%-a haszndlja a helyi autdbuszt az iskoldba jards
eszkdzeként, viszont a hazautazds esetében ez az érték valamelyest
novekszik, csakugy mint a gyalogldk sz&ma. Ennek magyardzata
lehet, hogy reggel a szUI6k jelentdds része személygépkocsival viszi a
gyermekét az évoddbal/iskoldba, majd hazaindul vagy a dolgozni
megy. Délutdn viszont e gyermekek egy része gyalogol vagy a helyi
busszal utazik hazafelé, mert valdészinlleg a szUl6 akkor még dolgozik,
vagy egyéb okbdl kifolydlag nem tud a gyermekéért menni.
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A zirci gyermekek kézlekedése dvoddba, iskoldba jards esetében
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A koérnyezd telepUlésekrdl bejaré gyermekek 76%-a helykdzi
autdbusszal érkezik a vdrosba, személygépkocsival a gyermekek
13%-at szdllitjigk. Ebben az esetben is medfigyelhetd, hogy nem
feltétlenUl ugyanazzal a kdzlekedési eszkdzzel tdvoznak a gyermekek
az 6voddabdl vagy iskoldbdl, mint amivel reggel megérkeztek. A
személygépkocsival  (utasként) érkezdk szédma ez esetben s
nagyobb, mint az azzal tavozéké, viszont hazafelé tdbben utaznak
helykdzi autdbusszal, mint reggel. A vasutat a bejdré gyermekek
minddssze 2%-a haszndlja.
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A kérnyezd telepUlésekrdl bejdrd gyermekek kbzlekedeési
maodvalasztasa

Kézlekedési modvdlasztas oktatdsi intézményenként
Az 6voddsok 53%-at személygépkocsival szdllitjdk az dvoddba, 35%-
uk pedig gyalog érkezik. KorUlbelUl ugyanannyian érkeznek helyi
busszal, mint kerékparral az évoddba. A kdrnyezd telepUlésekrdl
bejdrok 5 esetben vdlaszoltdk, hogy helykdzi autdbusszal, 7 esetben
pedig azt, hogy személygépkocsival szdllitjidk a gyermekeket.

m Gyalog
m Kerékpdr
m Helyi busz

m Személygépkocsi (utas)

A zirci dvoddsok kbzlekedési modvalasztdsa

Az dltaldnos iskoldba a zirci gyermekek tébb mint fele gyalogol, a
didkok harmaddt autéval szdllitick, 6% utazik a helyi busszal és nem
sokkal tdbben kerékpdroznak az iskola és az otthonuk kdzott.
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A zirci dltaldnos iskoldsok kézlekedési modvalasztdsa

A Reguly Antal Német Nemzetiségi Nyelvoktatd Altaldnos Iskoldba a
kérnyezd telepulésekrdl érkezdk 68%-a vdalasztja a helykdzi autdbuszt,
a kérddivet kitoltdk 24%-at szallitjdk autdval az iskoldba.
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A kérnyezd telepUlésekrdl bejdrd dltaldnos iskoldsok kézlekedési
modvalasztasa

A lll. Béla Gimndzium, MUOvészeti Szakgimndzium és Alapfoky
MUvészeti Iskoldba a Zircen lakd didkok 75%-a gyalog kdzlekedik, a
tanuldk  7%-at  személygépkocsival  szdllitigk, és  nagyjdbdl
ugyanennyien jarnak kerékpdrral a gimndziumba.
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A Zircen lakd gimnazistdk kézlekedési moédvdlasztdsa

A gimndziumba a koérnyezd telepuUlesrdl  érkezdk  81%-a
helykdzi/tavolsagi  busszal  érkezik, csupdn  6%-uk  érkezik
személygépkocsi-utasként, csekély szdmban kdzlekednek vonattal.

2% 3% 3%

m Gyalog

m Kerékpdr

m Helyi busz

m Helykdzi/tavolsdgi busz
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A kérnyezd telepulésekrdl érkezd gimnazistak kézlekedési
maodvalasztasa

A Pdpai Szakképzési Centrum Reguly Antal Szakképzd Iskoldja és
Kollégiumdba a Zircrél érkezd tanuldk 81%-a gyalog érkezk és
ugyanannyian kdézlekednek helyi autébusszal, mint ahdnyan autdval
utasként.
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A Zircen lakd szakképzd iskoldsok kbzlekedési modvdalasztdsa

A kornyezd telepulésrdl  bejardk 87%-a  helykdzi  autdbusszal
kdzlekedik a lakdhelye és Zirc ko6zott, valdszindleg tdobben kdzUlUk
Zircen kollégistak, igy a mindennapos iskoldba jardsuk nem helykdzi
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autdbusszal térténik. Csekély szdmban, de ugyanannyian érkeznek
személygépkocsival soférként, mint ahdnyan utasként. Minimdlis

eltérések |athatdk a gimnazistak és a szakképzd iskoldba jardk
modvdlasztdsa

kozlekedési kozOtH,

eredmények.

szinte megegyeznek az
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Egyéb

A kérnyezd telepllésekrdl érkezd szakképzd iskoldsok kbzlekedeési
modvalasztdsa

A Zircen €él6 6voddsok és dltalanos iskolasok kdzlekedési szokdsaiban
a gyaloglds mellett nagy szerepet jatszik a személygépkocsival valo
szdllitas, a zirci kdzépiskoldsok esetében utdbbi nem mérvado. A
kérnyezd telepllésekrdl bejard tanuldk jelentds tébbseégben helykdzi
autdbusszal érkeznek az oktatdsi intézményekbe, az autoval vald
szdllitas csak az altaldnos iskolds didkokndl jellemzd.

Az online kérddivek elemzése
A Zircen él6k, az ide iskoldba vagy dolgozni jardk, vagy a varost mas
céllal felkeres6k utazdsi szokdsainak és a kdzlekedéssel kapcsolatos
vélemenyUk megismerése érdekében online kerddivet is készitettink.
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Osszessen 150 db kitdltdtt kérdSiv érkezett vissza, ami j6 eredmény. A
kitolték 61%-a nd, 39%-a férfi volt.

A vdlaszaddk tébb mint fele a munkahelyet jeldlte meg a
leggyakoribb Uticélként, egynegyedik a vdasdrldst, legkevesebben
pedig az iskoldba jardst valasztottdk. Az iskoldba jdrdsi szokasokkal
az elézd pontban bemutatott felmérés és elemzés foglalkozik.
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Leggyakoribb Uticélok

Munkdba jdrasi szokdsok
A zirci munkahelyekre utazék 78%-a Zircen lakik, 22% pedig egyéb
telepUlésrl  (Dudar, Nagyesztergdr, Olaszfalu, Oskd,  Siéfok,
Veszprém, Budapest) érkezik a vdrosba. A dolgozni érkezdk
majdnem fele személygépkocsival jar a munkahelye és az otthona
kozot. Osszességében a Zircen lakdk 51%-a, az egyéb telepUlésekrdl
érkez6k 45%-a haszndl autdt, és ugyanennyien kdzlekednek a
helykdzi autdbuszokkal a vdrosba bejarok kdzlOl. A Zircen lakok
csaknem harmada gyalogol, 12% kerékparral kodzlekedik, és



minddssze 1% haszndlja a helyi autdbuszt a munkdba jdrds
eszkdzeként. A kovetkezd dbrdn Idthatd, hogy hazafelé
valamennyivel tébben gyalogolnak, mint a munkahelyre, mig a helyi
autdébusszal kismértékben kevesebben utaznak hazafelé.
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A munkahelyre térténd kbzlekedési modvdlasztds

s

A kitoltott kerddivek alapjan a zirciek 79%-a a varosban dolgozik,
14% Veszprémbe, 3% Olaszfalura, 1-1% pedig Dudarrq,
Nagyesztergdrra, Sidfokra és Oskire jdr el. A Zircen dolgozdk 91%-a a
varosbdl, 3% Veszprémbdl, ugyanennyien Vdrpalotdrdl és 1-1%
Bakonyndndardl, Eplénybdl és Olaszfalubdl érkezik.
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Helykozi buszkozlekedés
Zirc helykdzi autébusz-kdzlekedését az Eszaknyugat-magyarorszdgi
Kozlekedési Kézpont Zrt. (ENYKK) biztositia. A zirci jards telepUléseinek
mindegyike elérhetd Zircrdl kdzvetlen autdbuszjdrattal, azonban a
jaras telepUlései kdzotti  utazdsok jellemzéen  zirci  dtszdllassal
valdsithatok meg. Az atszdlldsok és az autdbuszos fel-, leszdlldsok
tobbsége a Rdakdczi téren bonyolddik le, a csucsiddszakokban
gyakran zsufoltsag alakul ki. A téren 3 kocsidllds, egy fedett bedllo,
valamint Bérletértékesité- és Informdcids Iroda szolgdlja ki az

utasokat. Kocsidllasonként papiralapy menetrendbdl
tdjékozddhatunk  az  autdbuszok  induldsi  idejérdl, hangos

utastdjékoztatdsi rendszer nincs kiépitve.

Olaszfalu

ALSOPEREPUSZTA%

A zirci jards autdbusz vonalhdldézata
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2007-ben a vdaros északkeleti szélén, a vasutdllomds mellett 8
kocsidlldsos autdbuszdllomds épllt. E buszdllomdsnak azonban
sajndlatos mdédon a mai napig alacsony a kihaszndltsadga. A
pdlyaudvaron tdbbek kdzt egy autdbusz- és egy személygépkocsi
parkold, kerékpdartdrold és forgalmi iroda taldlhatd, Uzemeltetdje az
ENYKK Zrt. Az autébuszok érkezésérdl és induldsdardl elektronikus
kijelzbn  keresztUl,  valamint  hangos  utastdjékoztatds  és
kocsidlldsonként kihelyezett papiralapt menetrendbdl értestlhet az
utazokdzdnség. Az utasok fedett terlleten vdrakozhatnak, azonban
zart vdardterem, kiszolgdld épllet egyelére nem taldlhatd az
&llomdson. 5:10 és 20:00 kdzdt a MAV épUletében 1évé vardtermet
haszndlhatjdk az autdbuszra vdrakozok is, viszont a két 1étesitmény
tavolsdga miatt nem jellemzé az igénybevétel. A ,Fenntarthatd
kozlekedésfejlesztés Zircen™ projekt keretében 2018. IV. negyedévre
tervezve a buszdllomdson megépul a kiszolgdld épdllet, valamint
dinamikus utastdjékoztatd rendszert helyeznek Uzembe. Utdbbi
segitségével a menetrendszerinti induldsi-, érkezési idékdn felll az
autdbuszokon elhelyezett fedélzeti egységekkel 06sszehangolva,
Iathatdak lesznek a tényleges érkezési- és induldsi idépontok is. Az
autébusz-pdlyaudvarra 1 db 12 soros tdbla és hdrom helykézi
megdlldhoz 1-1 db 22" méretl tabla kerdl. A kiszolgdld épulet
mintegy 220 m2 alapterUlety lesz, és fedett-nyitott kerékpdrtaroléval
valdsul meg. Az éplletben zdrt és nyitott vard, utasforgalmi wc,
forgalmi helyiségek (roddk, pihendk, wc), illetve az utasellatdshoz
kapcsolddd egységek (bolt, bUfé, kerékpdarszerviz) kapnak helyet.

A varost naponta kdzel 300 jarat érinti, ezek legnagyobb része a
Rdkoéczi téren megdill, csak néhdny jdarat van, ami az autdbusz-
dllomdst érinti, viszont a RAakéczi térre nem megy be. Az aldbbi
diagramon lathatd a varos és a jards telepUlései kozotti napi jaratok
mennyisége.
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Zirc és q zirci jards telepulései k6zbtti napi jaratszamok (atszdllds
nélkul)

A jarason kivll esé telepulések kozUl jelentds mennyiségU jaratpdr
kozlekedik Veszprémbe (65 jdrat/nap), ezen a vonalon az
utasforgalom egy dtlagos iskolai tanitdsi napon &sszesen 1765 6
(forrds: KTl). Atszdllds nélkil hétkdznaponként 12 jérattal elérhetd
Gyér, tovdbbd Budapest 5 autdbusz-jarattal kozelitheté meg
kdzvetlendl.

A KTl adatai alapjdn a kikérdezett Zircre érkezd utasok (396 f6) 54%-a
iskoldba vagy onnan haza tartott, a kikérdezett vdrosbdl induld
utasok (550 f&) 39%-a szintén e célbdl utazott. Az iskoldsforgalom
dominancidja az igénybevett jegy- és bérlettipusokon s
szembetldnik, ugyanis a kikérdezettek 43%-a tanuld bérlettel utazott.



Zircrdl busszal eljarés ésszesen: 1312 f6
Veszprémbe dsszesen: 739 {6

iy
1 2~ Budapest

Zircre busszal bejaras 6sszesen:1633 f6
Veszprémbdl 6sszesen: 1026 f6

Zirc autobuszos utasforgalma 2016-ban (forrds: KTl)

Zirc autdbuszos vonzdaskdrzete a Zirci Jards telepuleseire terjed ki, az
utasok tdbbségét a tanuldkon Ul jellemzéen a hivatascélbdl utazd
napi ingdzok teszik ki. A legforgalmasabb buszkapcsolat a Zirc-
Veszprém kozotthi. Egy aflagos iskolai tanitdsi napon autdbusszal kozel
1800 f&6 utazik a ket varos kdzétt. Az utasok negyede a zirci jards
telepUlései és Zirc kdzott utazik. Emlitésre méltd még a Gydr, Eplény
és Bakonyszentlaszlo felé tartd utasforgalom.
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Zircrél autdbusszal indulok megoszidsa céltelepilésenkéent

Szerzédéses jaratok

A vdros autdbuszkdzlekedésének szerves és egyre ndvekvd részét
képezik a szerzé6déses jaratok, melyek a kdrnyék telepUléseirdl és
Zircrdl szdllifjok a muUszakkezdésekre (reggel 6:00, délutan 14:00 és
este 22:00) a dolgozdkat. Fontos megemliteni, hogy a legnagyobb
létszdmot foglalkoztatd céghez a veszprémi Valeohoz az ENYKK Zrt.
szamos kdzvetlen menetrend szerinti autdbuszt kdzlekedtet Zircrdl és
a kérnyezd telepllésekrdl, mig Zirc telepUlésen belll a BEDECO
gydrhoz Zirc Vdaros Onkormdnyzata dltal Uzemeltetett autdbusszal
szdllitjdk a dolgozdkat.



Szerzédéses jaratok az Uj buszallomdson

A szerz8déses jaratok esetében a cégek kUlon tarifa alapjan veszik
igénybe a nagyobb, akdr 50 f6 befogaddsdra is képes, valamint a
kisebb kapacitdst midibuszokat, melyek a cégeknél dolgozdk
lakdhelyének ismeretében kialakitott gyUjté-elosztd  jaratokként
Uzemelnek.

Zirc vdrost és kornyékét feltard szerzédéses autdbuszok Uti célja
jellemzbéen Veszprémben a Valeo Auto-Electric Magyarorszag Kft., a
Balluff-Elekironika Kft. és a Confinental Automotive Hungary Kft., Mor
esetében a Benteler Autdétechnika Kft., Gydr esetében pedig az Audi
Hungaria Zrt. Az ENYKK Zrt. menetrend szerinti autébuszai hordjdk a
dolgozokat Bakonybél, Porva, Bakonyndna és Olaszfalu irdnyabdl a
RAkoczi téren vdrakozo szerzédéses jaratokra.
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A szerzédéses jaratok a vdarosban jellemzéen reggel 6:45-7:30-ig,
valamint a délutani 14:45-15:30-ig tartd id&szakban Iathatdak. A
RAkoczi téren a hajnali idészakban 8 jdratra mintegy 80-90 felszdlld
utast, a 6:30-7:45 kodzotti idGszakban 5 jaratrdl 28 leszdllét, mig a
délutani idészakban 14:45-16:00 kdzott 7 jaratrdl 54 leszdlld utast
szamldltunk meg.

A vdros szadmdra problémdat jelent, hogy jelenleg egyes szerzédéses
jaratok Zircen belUl a sz0k, nem ilyen célokra kialakitott utcdkba
behajtva gyUijtik 6ssze az utasokat. Erre a megoldds elsé kdrben az
lehet, ha eldre kijeldlt és a vdarost datszeld f&utvonalak mentén
elhelyezett gyUjtépontokon, megdilldhelyeken térténne az utascsere,
mint ahogy az jelenleg a Rakdéczi tér esetében zajlik. Drasztikusabb
beavatkozdsként mdsodik kérben a gyengébb burkolaty vagy szUk
utcdakra sulykorlatozds bevezetése javasolt.

Vasuti kozlekedés

A varos a 11. szamu, Gydr-Veszprem vasutvonallal csatlakozik az
orszadgos vasuti hdlézathoz. A vasutvonal egyvagdnyl, nem
villamositott, a magas-bakonyi szakaszon hegyvidéki jellegld, normdl
nyomtdvu pdlya. Az orszdgban egyeduldlldé mdédon a vonal egy
szakasza (Bakonyszentldszlo-Veszprém) miemléki védettséget élvez.
A vasutvonalat a XIX. szdzad végen épitették ki Gydr-Veszpréem-
Domboévdr kdzott, elsdsorban  druszdllitdsi, valamint helyi érdekl
személyszdllitdsi célokra. A vasut szerepe a Bakonyban termelt
mezdgazdasagi termékek (elsésorban makkon hizlalt  diszndk),
valamint a kitermelt fadru eljuttatdsa volt a fébb piacokra (pl.
Gyorbe), valamint a fiumei kikdtébe. A bakonyi hegységen keresztul
vezetd nyomvonal szamos mUtdrgy (alagutak, hidak) kiépitését tette
szUkségessé, még ugy is, hogy a pdlya lejtviszonyai sok helyen
meghaladtak a 20 %e.-es méerteket.
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210 kN

Gyér-Bakonyszentldszld  kdzdit
tengelyterhelésy, valamint 50-60 km/h sebességU, Bakonyszentldszlo-
Veszprem kozott 150-170 kN tengelyterhelésd, amely Zircig 30-40
km/h sebességU, Zirctdl 60 km/h sebességl paraméterekkel bir.

Jelenleg a vasutvonal

BakonyszentldszZl6 és  Zirc  kdzdtt a  vasuti pdlya  jelentds
emelkedésekkel, tovabbd szdmos mdOdtarggyal  rendelkezik,
hegyvidéki jellegébdl addéddan. A vonalon nincs vonatbefolydsold
rendszer kiépitve, valamint a ko&zuti-vasuti Utatjdrok 75%-a nem
biztositott.

Zirc a legjelentésebb telepUlés a vonal két végpontja kdzodtt. Zirc
vasutdllomdsa a varos keleti szélén helyezkedik el, majdnem 1 km
tavolsagra a varoskdzponttdl, ugyanakkor gyalogldsi tavolsdgra a
varos iskolditdl. A vasutdllomdson 4 vonatfogadd, 2 tdrold és egy
forgalombdl kizart vagdany taldlhaté. A vonatfogadd vagdnyok
k6zott 200 m hosszU, alacsony peronok helyezkednek el. A peronok
megkdzelitése szintben torténik, amely nem felel meg a kor
elvarasainak. Az dllomdson hagyomdnyos utastdjekoztatas van,
azaz kiflggesztett menetfrendek, valamint hangos utastdjekoztatd
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utjan lehet utazdasi informdacidkhoz jutni. Emellett fUthetd vardterem,
WC szolgdlja az utasok kényelmét. Menetjegykiadds nincs, az
utasoknak a vonaton, vagy elévételben a nagyobb dllomdasokon

(Veszprém, Gyér, Bakonyszentldszld, Veszprémvarsény) kell
menetjegyUket, illetve utazdsi bérletUket megvdaltani.
Az dllomdasépllet kdzvetlen kornyezetében parkold, valamint

korldtozott szdmuU kerékpdrtdrold is taldlhatd, melyek az Gtszdllds
kényelmét hivatottak szolgdini. A vasutdllomdas mellett  kerUlt
kiepitésre 2008-ban az Uj helykdzi autdbusz-pdlyaudvar is, amely
hozzdjdrul az atszdlldsi kapcsolatok javitdsdhoz, az intermodalitds
elésegitéséhez. Jelenleg a vasutdllomds felvételi éplletében a
vasuti funkcidkon kivil az Eszaknyugat-Magyarorszagi Kézlekedési
Kézpont Zrt. (ENYKK) utaskiszolgdld, valamint forgalmi iroddja s
megtaldlhatd.

A vasutdllomdashoz csatlakozk még egy mellékvonal, amely
Dudarbdnydat kdti éssze Zirccel. A 11a. szadmu vasutvonal elsésorban
druszdllitdsi célokat szolgdlt a multban, személyszdllitasi szempontbdl
nem volt jelentds. A kérnyezd mangdn és bauxitbdnydk ércanyagait
szdllitottdk Zircen keresztUl az ércfeldolgozdkba. A banydk bezdarasat
kévetéen a vonal druforgalma jelentdsen visszaesett, az ércszdllitas
2011-re megszint, azéta csak elvétve jelentkezik néhdny fadru
szAllitmdany. A vonalon jelenleg személyszdllitds nem zajlik, mudszaki
dllapota erdsen leromloft (max. 20 km/h-val jarhato).

Ezzel szemben a 11. sz&mu Gydr-Veszprém vasutvonal jelenleg is ellat
személyszdllitdsi  kdzszolgdltatdsi feladatokat, melynek keretében
naponta 5 vonatpdr koézlekedik a vonalon. 2017. augusztus végén
tértént menetrend modositds  kdvetkeztében a tavaszi/nydri
idészakban hétvégenként és munkaszineti napokon +1 vonatpdr
kozlekedik Zirc és Gydr kozdtt. Bakonyszentldsziotdl Gyodr felé
megjelennek az elévarosi utazdsi igények is a vonalon. A vasutvonal
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Veszprém irdnydba sok szempontbdl j6 kapcsolatot ad Zirc szdmdara,
azonban a pdlyaivek és a vasutvonal dllapota miatti alacsony
sebességek, a zirci és a veszprémi dllomds vdarosszéli elnelyezkedése,
de kUl6ndsen az igényekre nem reagdld menetrend miatt a
vasutvonal nem tud versenyezni a buszkdzlekedéssel, igy funkcidja
féként az idegenforgalom kiszolgdldsa. A személyforgalom mellett kis
mértékben bdr, de druforgalom is bonyolddik a vonalon, féként
fadruk szdllitasa formdjaban.

A vasut a vdros életében gyakorlatiag nem vesz részt, turisztikai
szerepe azonban érzékelhetd. A turisztikai  célu  forgalom
jelentéségét az adja, hogy a vdros tdbb orszdgos turadtvonal
csomoépontjdban  taldlhatd, valamint a  vasutvonal a  jelentds
turisztikai vonzdssal rendelkezé Cuha-patak vélgye mellett halad el.
A vasutvonal fennmaraddsdért és fejlesztéséért kizdd Bakonyvasut
SzOvetség szamos Iépést tett annak érdekében, hogy a vasutvonal
forgalmdat elsGsorban a turisztikai célu utazdsok tekintetében
fellenditse. Tobbek kdzott a hétvégi +1 vonatpdr bevezetésében is
jelentds szerepet jatszottak.

Az Utemes menetfrend hidnya, a hossz0 menetiddk, az dllomdasok
lakott terUlettdl vald tavolsaga, valamint a leromlott mdszaki dllapot
mind az utasforgalom ndvekedésének Utjdban dlinak. Ahhoz, hogy a
vasutvonal utasforgalma jelentdésen ndvekedjen tdbb intézkedésre is
szUkség lenne. Az intézkedések mar tébb férumon, fellleten, illetve
aspektusban megfogalmazdasra kerUltek. Volt, amelyet
részletesebben is megvizsgdltak, és meg nem térll6 volta miatt
elvetették. A jelentds kdltségek miatt a  beavatkozdsok
megvaldsuldsa nem valdszinG, ezért a vasut feladata a beldthatd
jovében turisztikai szerepre korldtozoddik.

A jegyeladdsi adatok alapjdn Zirc szempontjabdl a legfontosabb
vasuti cél-, illetve kiindulé pontok a kdvetkezdk:
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egyéb
Zaloegerszeg
Vinye
Veszprémvarsany
Veszprém
Vaja-Rohod
Tatabdnya
Tarjdnpuszta
Szombathely
Székesfehérvar
Porva-Csesznek
Pannonhalma
Mosonmagyardvar
Komdrom

Gyor

Godalls
Debrecen
Budapest
Bakonyszentldszld
Ajka

m hétkdznap
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50

100
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150

Zirc dllomasrol induld utasok szama 2016. oktdber hdnapban
[utas/hd] (forrds: MAV-Start Zrt.)
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Zirc vdros szempontjdbdl a legfontosabb fejlesztési lehetdségek a
autébusz

kialakitdsa a  kdzforgalmu

Fre s
egyeb kdvetkezdk:
Zalaoegerszeg
Vinye o KOzlekedési szdvetség
Veszprémvarsany szolgditatdkkal a kdzos/integrdlt menetdijrendszer és dsszehangolt,
Veszpréem Utemes menetfrendek érdekében, az igények figyelembe vétele
Szeged mellett, a rdhordds/elhordds biztositdsaval;
Sopron e A vasUtdllomds intermoddlis csomdponttd alakitdsa, amely a
Porva-Csesznek | jelenlegi  dllapot mellett kdzds vasUti-autdbusz  utastdjékoztatd
Pannonhalma | rendszer, valds ideji jaratinformdcidk, korszer(  utaskiszolgdld
Miskolc | |étesitmények  kialakitdsat, valamint a  kdzlekedési  szdvetség
Levél | keretében tortént egyéb egyittmUkddések folyamatos fenntartdsat
Komdrom ], jelenti;
Kiskunfélegyhdza | e Minimum a biztonsdgos Uzemeltetéshez szikséges karbantartdsi
Gydr feladatok elvégzése a vasutvonalon, illetve kdltséghatékonysagi
Eger vizsgdlatok mellett a lehetséges korszerUsitési  beruhdzdsok
Dunavarsany elvégzése, melyek az utasok jobb kiszolgdldsat jelentenék (pl.:
Debrecen sebességemelés a menetidé csdkkentése céljdbdl, megdllidhelyek
Budapest athelyezése a jobb elérhet8ség figyelembe vételével, a
Bekescsaba megdlldhelyek/vasutdllomdsok  utaskiszolgdld  Iétesitményeinek
Bakonyszentlaszo korszerUsitése, a vonal Uzemeltetéséhez szUkséges
Bc‘konygyir,éf biztositoberendezési és tavkdzlési rendszerek telepitése, stb.);
A529d e Korszer(, illetve a jelenleginél korszerlbb és kdnnyebb motorvonatok
Alka beszerzése a menetidd esetleges csdkkentése, valamint a pdlya
0 50 100 150 200 igénybevételének, s igy a karbantartdsi szikségletek csdkkentése
érdekében;
hétvégen e Utasforgalom ndvekedés érdekében a vasiutvonalat népszerUsitd
kampdnyok rendszeres lefolytatdsa, hagyomdnyteremtd  és
utasvonzd programok megrendezése a vasUtvonalon (pl. nosztalgia
jaratok, a vasutvonal mentén taldlhatd természet ertékeit bemutato

m hétkdznap

kidllitadsok/tematikus vonatok, stb.).

Zirc dllomasra érkezd utasok szama 2016. oktdber hdnapban

[utas/hd] (forrds: MAV-Start Zrt.)
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A varos kUlso kozuti kapcsolatai
A fejezetben elemezzik a 82. f6Ut forgalmat, bemutatjuk a teher- és
az atmend forgalmat, illetve a varosba bevezetd utak forgalmat.

7’

A 82. sz. fout forgalma

A KTl orszagos forgalmi modellje segitségével megvizsgdltuk, hogy a
vdroson a 82. sz. féuton dathaladd forgalom milyen &sszetételd,
milyen irdnyultsdgu. Azt |dthatjuk, hogy a vdroson d&thaladd
személygépkocsi-forgalom elsésorban Gyér és Veszprém kozott
bonyolddik le, csak egészen kis része tart a Balaton északkeleti
partidn fekvd telepUlésekre. Gyér feldl, illetve a Gydr és Zirc kozoti
telepUlésekrél szarmazik a forgalom tllnyoméd része, mdsik része
pedig a kornyezd telepUlésekrdl érkezik, itt a leghangsulyosabb a
dudari irdny.
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A varoson dthalado személygépkocsi-forgalom
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A Magyar KozUt Orszadgos kdzutak 2016, évre vonatkozd
keresztmetszeti forgalma cimU kiadvanya szerint a vizsgdlt Utszakaszt
az erds hétvégi, Gduld jellegU forgalom jellemzi. A 82. sz. mdsodrendd
féuton elhelyezett mérdhelyek kézUl, a délebben fekvd mérési pont
a Zirc szdmdra legfontosabb  Veszprémi irdny  forgalmat
reprezentdlja, rdaddsul ez a legerésebb forgalmy keresztmetszet a
vdrosban, ezért a forgalom vdaltozdsdnak vizsgdlatdt itt végeztlk el.
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A 82. sz. f{6Ut forgalmanak vdaltozdsa [forrds: OKKF]

Az dAbrabdl jol Iathatd, hogy a 2008 utdn csdkkenésnek induld
forgalom 2013 utdn Ujra ndvekedésnek indult. A személygéepkocsik €s
a kistehergépkocsik forgalma 2012-2013 6ta folyamatosan nd,
azonban a kbzepes- és nehéztehergépkocsik forgalma 2007 o6ta
lassu, de folyamatos csdkkenést mutat.

A 82. sz. f6Ut forgaimdanak pontosabb megismerése céljabdl 2017.
december 7-én hajnali 4:30 és délutan 17:00 kodzott végeztink
keresztmetszeti forgalomszamldalast a 82. sz. féuton a Bedeco Kft.
bejarati Utjagndl. A vizsgdlt iddszakban 5665 jarmUvet szamldltunk



meg (oranként atlagosan 472 jarmUvet), a személygépkocsik ardnya
74% (4189), a kistehergépkocsiké 16°% (900), a kdzepes- és nehéz
tehergépkocsiké 7% (408), mig az autdbuszoké kdzel 3% (168) volt. A
forgalom a vizsgdlt id&szakot tekintve irdnyonként nagyjdbdl
megegyezett (2800-2850 jarmd/irdny), de iddszakonként nagyban
eltérd képet mutatott.

Az irdnyonkénti negyeddrds forgalom-lefolydsi gérbén 1adthatd, hogy
Veszprém felé reggel 4:45-161 folyamatosan erésdédik a forgalom, a
csucsiddszak  6:30 és 8:15 kozott van, napkdzben viszonylag
egyenletes, de 12:30-ig folyamatosan csdkkend tendencidt mutat a
forgalom. A délutdni érdkat inkdbb a hullémzd forgalom jellemzi,
13:00-13:15  ko&z6tti csucsnegyedoérdban 91 jdrmUvel. A
kistehergépkocsi forgalom 7:00-8:00 és 13:00-14:00 kdzott erdsebb,
mig a kdzepes- és nehézteherforgalom csucsiddszaka 9:00-12:00
kozot iddszakra tehetd.

120

82. sz. masodrendd fout 19+200 kmsz. - 2017. december 7. - Veszprém irdnyaba

100 —
személygépkocsi

80 in

kistehergépkocsi

pes- és nehéztehergépkocsi

Osszesen
60 I~~~

20 +—

\ O D o O D o \] \ S D o O D o PO O D o N \ O D e S D o O D o O & e
qbv_uwgﬁ_)“ 6-\‘),0;-5 ‘)b‘{b@ B\g@gp»q@;q@“&u&@ %,_\‘;b'_s ‘bn‘{q@ .\‘thﬁ» SF P \\&_9\\_\ B S 0D P PO D K \&@ NP DD P DD P
FEEIFTFIITEPI T FFTLE P FFIIFLIIEEEE L LI L LTI I FES LI EF I F

82. sz. f6Ut forgalma Zirc déli részén Veszpréem iranydban [forrds: KTl]

A Zirc felé tartd forgalom 5:30-6:15 kdz6tt egyenletes, majd 8:00-ig
folyamatosan noévekszik. Napkdzben tébb lépcsdben,
negyedorankét hulldmzo, de ordnként (atlagosan 160  jarmy)
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viszonylag egyenletes forgalomlefolyds jellemzi délutdn 15:00-ig.
15:15-t61 folyamatosan erdsdédik, egészen 16:30-ig, ahol eléri a
negyeddords maximumat (103 jarmdy). A kistehergépkocsi forgalom a
6:45-9:45 és 15:00-16:00 kozothi iddszakban erdsebb, a kdzepes- és
nehézteherforgalom csucsiddszaka 10:00-12:00 kdzé tehetd.
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82. sz. f6uUt forgalma Zirc déli részén Zirc iranydba [forrds: KTI]

Teherforgalom

A 82. szamuy féuton a tehergépkocsik ardnya mintegy 5-7% a teljes
forgalomhoz képest, ami nem mindsUl kiemelkedéen magasnak,
azonban ezt drnyalja és kedvezdtlen irdnyban befolydsolja az a
tény, hogy ezek tilnyomd része nehéz tehergépkocsi (podtkocsis
tehergépkocsi, kamion). A mintegy napi 500 tehergépkocsi, aminek
40%-a kulfoldi  eredetld, mind d&thalad a felepllésen és a
varoskdzponton is, ahovd nyilvdnvaléan nem valé.

A KTl mdr emlitett orszdgos forgalmi modelljgvel a tehergépkocsik
forgalmat is megvizsgdlhatjuk. A Zircet érinté forgalom tulnyomaorészt
Veszprém (és kornyéke) és Gydr (és kornyéke) kdzott zajlik. Nem
jelentés mennyisegben a kérnyékbeli telepUlésekrdl is szarmazik a
kézponton atmend tehergépkocsi forgalom, illetve maga a varos is



kibocsdat napi néhdny tucat tehergépkocsit. A belfdldi forgalmon
kivil megjelenik a nemzetkdzi forgalom is.
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82. sz. f6ut teherforgalma [forrds: KTI]

A mellékutakon minimdlis tehergépkocsi-forgalmat tapasztalhatunk,
a legmagasabb érteket a nyugat felé tartdé 8301. jeld Uton taldljuk,
de az sem haladja meg a napi néhdny tucat tehergépkocsit s itt

nem jellemz&ek a kamionok sem.

Az atmené- és célforgalom Zircen
Amint azt a bevezetd fejezetekben megemlitettik, a varos jelenlegi
k&zUti viszonyainak feltdrdsa érdekében a varos kilsé kordonpontjain
forgalomszamldlasokat es rendszdmfelirast vegeztink. A forgalom
alakulasanak szamszerG nyomonkdvetésén tUl azt is figyeltUk, hogy
az egyes jarmivek a nap folyamdn hdnyszor és milyen irdnyban
haladnak &t a medfigyelépontokon. A medfigyelt és a szdmolt
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forgalmakat Osszegezve jGrmUkategoéridnkéent  elddllt  egy-egy

honnan-hova mdatrix. A matrix alapjan jol elkUldnithetd a Zircen
dthaladd tranzitforgalom nagysdga és irdnya, valamint a  zirci
célforgalom, tehdt az a forgalom, mely kifejezetten a varosba tart,
illetve onnan indul.

Borzavar

Bakony-
bél felé

esztergdr | Veszprém
felé

82F Gydr feldl

Nagyesztergdr feld|

82D Veszprém feldl

Bakonybél feld|

Borzavdr feld!

A szemelygepkocsik es kistehergepkocsik honnan-hovd matrixa 6-9
és 14-17 ora kézétt

Az eredményeket két dsszevont jarmUkategdridban elemeztUk ki. Az
egyik a személygépkocsik és a kistehergépkocsik kategdridja,
amelynél a legnagyobb tranzitforgalmat a Nagyesztergdr feldl
Veszprém felé, lletve az ellenkezd irdnyba tarték adtdk,
nagysdagrendileg 470 jarmUvel a déleldtti és a délutani csucsidd
alatt. Ugyanakkor a Gydr/Kardosret feldl erkezd, Veszprem felé tartd
tranzitforgalom is erds volt 335 jarmdlvel, valamint szintén ekkora
nagysdgrendben Bakonybél feldl, illetve kicsivel kevesebben
mintegy 300 jarmuUvel pedig Borzavdar feldl tartottak szintén Veszprém
irdnydaba.
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Veszprém felé

Az dtmend személygépkocsi- és kistehergépkocsi forgalom Zircen a
reggeli és délutdni csucsiddszakban

Az adatok visszaigazoljdk, hogy a személygépkocsi forgalomban
egyértelmien a Veszprém felé térténd ingdzds a leghangsulyosabb.
Ebben a viszonylatban 470 jarmUvet figyeltlnk meg a mérés alatt,
mig a madsodik legerdsebb célforgalom Bakonybél feldl érkezett 246
jarmUvel.
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A szemeélygepkocsi- €s kistehergepkocsi célforgalom Zircen a reggeli
és délutani csucsiddszakban

A tehergépkocsik kategodrigjgba minden 3,5 t-ndl nagyobb
OssztdbmegU  tehergépjadrmlvet besoroltunk. It a legnagyobb

tranzitforgalmat a 82-es Uton a Gydr-Veszprém tengely mentén
tapasztaltuk, ahol irdnyonként kézel 150 jarmd haladt &t a varoson a
reggeli és a délutdni csucsiddszakokban.
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bél felé

82E Gydr feldl
Nagyesztergdr feld|
82D Veszprém feldl
Bakonybél feld|
Borzavdr feldl

A tehergépkocsik honnan-hovd matrixa 6-9 és 14-17 oéra k&zétt

A célforgalmat illetéen a Veszprém-Zirc viszonylat emelkedik ki.
Szadmldldsaink alapjdn kdzel 50 tehergépjarmU ingdzott a megfigyelt
idészakban ezen a vonalon, ugyanakkor Bakonybél, illetve a tébbi
irdnybdl joval kevesebb, mintegy 10-16 tehergépjdrmd ingdzdsat
tapasztaltuk.

A bevezelté utak forgalma
A mellékutakon jelentésen kisebb forgalomnagysdgot mérhetink, itt
a legélénkebb a mdar emlitett dudari irdny, ahol mintegy 2000
szemelygepkocsi halad at egy atlagos napon. A 8301. j. (Bakonybél
felé) és a 83106. j. utak (Borzavdar felé) forgalma ettdl joval eimarad,
mintegy napi 8-200 szemelygépkocsira tehetd.

Az dllami mérési adatokat d&sszevetve a sajat méréseinkkel azt
mondhatjuk, hogy a 82. sz. foéut forgalmi adafai a
személygéepkocsikra nagyjabadl megegyeznek, azonban
Nagyesztergdr, Borzavdar és Bakonybél felé jelentésen nagyobb
forgalmak bonyolddnak le a méréseink alapjan. A teherforgalom
esetében a valds forgalom jelentdésen nagyobb a 82. sz. f6uton és
Nagyesztergdr felé, mint az orszdgos adatgyujtéesben.

szgk. 785
kistgk. | 142
sz. busz| 56
cs.busz| 0O
ktgk. 25
ntgk. 12
potk. 2
nyerges| 6
mkp. 10

szgk. 989
kistgk. | 423
sz. busz| 66
cs.busz| 0O
ktgk. 25
ntgk. 30
potk. 36
nyerges| 4
mkp. 43
kp. 33

Zirc és kérnyékének forgalmi méréhelyei és a napi forgalom adatai
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[forrds: OKKF 2016]

szgk. | 2044
kistgk. | 758
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kp. 26
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kistgk. | 573

sz. busz| 130
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ktgk. 33
ntgk. 33
potk. 7
nyerges| 8
mkp. 18
kp. 4
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4.2. A vdaros belsé kozlekedése
A vdros miUkédesében meghatdrozd mobilitasi folyamatok kézdl a
fejezetben a gyalogos és a kerékpdros igények és lehetdségek
feltdrdsat, az egyenld esélyd hozzdférés helyzetét, a helyi
buszkdézlekedés és a Rdkdczi téren tapasztalhatd utasforgalom
jellemzését, a vdaros kézuthdldzati szerkezetét, a parkoldst és a
kézlekedésbiztonsagot vettik gércsd ald.

Gyalogos kozlekedés

Minden utazds gyalogldssal kezdddik és végzddik, ez a
legalapvetébb kdzlekedési forma, szerepét mégis aldrendeltnek
érezhetjUk mds kozlekedési formdkkal szemben. A hétkdznapok
sordn  gyalogosan  kdzlekedve  sokszor  Idtjuk, hogy <«
személygépkocsival utazdk eldnyt élveznek lakott terlleten belll és
kivil egyardnt. A jarddk és a kapcsolddd gyalogos infrastruktira
kiepitettsége nem csak a kdzlekedésbiztonsdg szempontjdbdl
kiemelten fontos, hanem az eljutdsi idére, kényelemre is kihatdssal
van.

Zircen a belterUleti kiepitett utak hossza kozel 31 km, a jarddk hossza
ennél jelentGsen révidebb 18,9 km. Ez részben annak is kdszonhetd,
hogy a vdrosban az 1980-as évek o6ta nem épdltek jarddk, igy a
RAkoczi téertdl tavolodva egyre tébb mellékutcdban kdzlekednek a
gyalogosok az Uttesten. A gyaloglds dltalanos feltételei a Rakoczi tér
felUjitadsaval javultak a varoskdzpontban. A kdzelben taldlhatd dsszes
kézintézmény gyalogosan jarddn megkozelithetd. A 82. sz. foUt
vdaroson athaladé szakasza mellett mindkét irdnyban taldlhato jarda,
és hat kijeldlt, jelz8ldmpa nélklli gyalogdatkelShely segiti a f&uton
vald atkelést.

A Rdkoéczi téren a forgalmas buszmegdlldonak kdszénhetden a
reggeli és a délutdni csucsidészakban a buszok érkezésekor és
induldsakor a szokdsos gyalogosforgalom tdbbszérdse jelenik meg
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révid idé alatt a jarddkon és a gyalogosok kdzUl sokan nem mindig a
kijeldlt gyalogosdtkeldhelyen jutnak &t a Koéztdrsasdg utca
tUloldaldra. A tér esefleges datépitése sordn biztositani kell a
buszmegdlld(k) minden irdnybdl térténd megfeleldé gyalogos
megkozelithetdéségét és  biztonsadgos, a fé gyalogosdramlatokat
kiszolgdld atkelShelyek is szUkségesek.

A Rdkéczi tértdl tadvolodva a jadrddk burkolata egyre vdltozatosabb,
aszfaltozott, térkdvel burkolt, beton fellletl és révid szakaszokon
hengerelt zUzottk&vel boritott szakaszok teszik vdltozatossd az
osszképet.

A jardadk burkolatmindsége valtozo

Ezzel egyUtt a burkolat mindsége is nagyon vdltozd, az elmult
evekben felujitoft jardafellletek mellett rossz mindsegu, téredezett
burkolaty  szakaszok is  taldlhatdok  vdrosszerte.  Orvendetes
ugyanakkor, hogy a varos két kdzlekedési csomodpontja, a Rakoczi
tér és a vasutdllomas kdzotti tavolsag a sportpdlya mellett kialakitott
Uj gyalog- és kerékpdriuton komfortosabb koérOimények kozott és
ugyanannyi idé alatt megtehetd, mint a forgalmas Kéztarsasag utca
melletti jardan.
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Zirc jardahdlézatanak mindsége (Zirc varos Kézlekedeését feltard
tanulmany (Via Futura, 2015.) alapjan)

Zirc egészét tekintve elmondhatd, hogy a jarddk a kdzponttdl
tavolodva egyre ritkdbban épdlltek ki. Kezdetben mindkét oldalon
megtaldlhatéak, késébb mar csak az egyik oldalon, majd csak
szakaszosan  kiepitettek. Az Erd6alja és a Kukoricaféldek
varosrészben, egy-két utcatdl eltekintve szinte teljesen hidnyoznak.

A jovét illetéen a vdroslakdk jogos igénye, hogy a rossz mindsegU
jardaburkolatok  felUjitdsaval  vdarosszerte  biztonsdgosabbd  és
kényelmesebbé vdljon a gyalogos kdzlekedés. Emellett biztositani

kell, hogy a 82. sz. f&Ut belterlleti szakaszdn megfeleld szamu és
kialakitasu gyalogos dtkelShely tegye biztonsdgossa az atkelést.
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Nem csak Zircen, hanem orszagszerte jellemzd probléma, hogy a
kertvarosi terUleteken nincsenek jarddk, vagy ha vannak is, rossz
mindseguek, keskenyek, valdjaban nem nagyon haszndlhatok, az ott
lakék gyakran az Uttesten gyalogolnak. Ez tébb okbdl sem jo
megoldds: eldszor is a jarmUvezetdk és a gyalogosok is ugy érzik,
hogy az Uttest a jdrmUveké, ezért a gyalogosok bdtortalanul
haszndljadk az Uttestet, a jdrmUvezetdk pedig nem nagyon veszik
figyelembe a gyalogosok szempontjait. Mdsodszor, ebben a
mUkddésben kédolva vannak a balesetek. A széles kor( jardaépités,
a meglévd jarddk szélesitése, rendbe tétele természetesen jo
megoldds lenne, de a legtdébb Onkormdnyzat szdmdra ez

vdllalhatatlan teher. A probléma &sszetett és nehezen megoldhatd
a jelenlegi szabdlyozdsi és finanszirozdsi keretek kdzott. Ameddig ez
nem vdltozik meg alapvetden,
keresnunk.

addig Uj megolddasokat kell

Festett jarda
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Egy ilyen megoldds lehet a ,festett jarda”, ahol a meglévd Uttest
egy részére lényegében felfestink egy gyalogossdvot és az Uttest
fennmaradd részétél elvdlasztdé vonalra fényvisszaverd prizmdkat
helyezink el. A megoldds csak kijeldlt Lakd-pihend dvezetekben
haszndlhaté. Legfontosabb célja, hogy az utcdkat visszaadja az
embereknek, bdtoritsa &ket az utcdk haszndlatdra. A Lakd-pihend
Ovezet kialakitdsa utdn a terlleten lakdk dénthetnek Ugy, hogy ilyen
modon szeretnék-e haszndini az utcdikat. Mivel ezeken a terUleteken
dtmend forgalom nem lehet, ezért az Uj haszndlati médbdl fakadd
kotelezettségek gyakorlatiag minden ott kdzlekeddre érvényesek,
hiszen a helyben lakd kdzosség dontése hozta Iétre az Uj rendszert.
Fontos szempont, hogy a jarda ,felfestésével” a jarmdvek szdmdra
fenntartott rész vizudlisan lesz0kGl, ami csdkkenti a forgalom
sebességét. A jdrmlvek mozgdsdat a felfestés nem akaddlyozza, a
festett jarddra a jdrmUvek szUkség esetén rahajthatnak.

Kerékparos kozlekedés

A kerékpdrozds egyre népszerUbb és kdzismerten kdrnyezetbardt
kozlekedési forma, mely viszonylag alacsony kdltségek mellett
idében ol tervezhetd utazdst biztosit, igy roévidebb, 5-10 km-es
tavolsadgokban az egyéni motorizdlt vagy a kdzforgalmu kdzlekedés
redlis alternativdja, ennél nagyobb tdvolsdgokban annak
kiegészitéje lehet. Az Eurdpai Unid 2016. oktdber 12-én jovdhagyott
kerékpdrozdasra vonatkozd Utemterve azt a célt tUzte ki, hogy tiz év
alatt az EU tagdllamaiban kétszerez6djon meg a kerékpdrozds
részardnya. Ennek értelmében a kerékpdrozds jelenlegi 7-8%-0s
15 %-ra kellene emelni Magyarorszdgon. Az
ambiciézus cél csak uUgy teljesithetd, ha a tagdllamok, igy
Magyarorszdg is, konkrét |épéseket tesznek a kerékpdrozds
népszerUsitése érdekében.

ardnydt mintegy

Zircen 2016 elejen 1 km hosszu kerekpdrut kerUlt  dtaddsra.
Segitségével biztonsdgosabban megkdzelithetd a vasutdllomds és a
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mellette kiépUlt Uj buszpdlyaudvar és a Rakoczi tér, hiszen nem kell a

Kéztarsasdg utca Apdtsadg és vasutdllomdas kdzdtti  szakaszat
haszndlni. A 82. sz. féUt belterlleti szakaszdn az Apdtsagtdl déli
irdnyban  nem 4l rendelkezésre  pdrhuzamos  kerékpdros
infrastruktura, igy itt a jelentds teherforgalom miatt nem lehet

komfortosan és biztonsdgosan kerékpdrozni.

Zirc tervezett kerékpadrut-hdldzata a készUlé kerékpdrhdldzati tervben

A kerékpdrozas lehetésegeit Zircen erésen korlatozzak a domborzati
viszonyok. A varos legmélyebben fekvd terllete, a vasutdllomas és
kérnyéke, valamint a legmagasabban fekvd nyugati varosrész kdzott
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60 méter a szintkUldnbség. A vdros tengerszint feletti magassdga
miatt rdaddsul az idéjards is hUvdsebb és csapadékosabb, mint az
orszdg mas terUletein, ami nem kedvez a kerékpdrozdsnak. A
vdroson belUli tavolsdgok révidek, a belsé vdrosrészen viszonylag
csekélyek a szintkGldnbségek, ezzel egyUtt a zhirciek inkdbb
autdznak, az 1000 fére jutd személygépkocsik szdma 3%-kal
meghaladja az orszdgos atlagot.

A hétkdznapi kdzlekedésben problémdt okozhat a kerékpdrtdroldk
hidnya. Jelenleg néhdny kerékpdr tdroldséra elegendd tarold dll
rendelkezésre a vasutdllomdas és a buszpdlyaudvar mellett, melyek
azonban nem fedettek. Kerékpdrtarold taldlhatdé még az Erzsébet
Kérhdz és Rendelbintézetnél, mely a parkold felljitdsakor kerUlt
kialakitdsra. A kozintézményeknél nem  dll  rendelkezésre
kerékpdrtaroldsi lehetdéség, a belvdrosban csak a Penny Market
melleftt helyezhetd el biztonsGdgosan 16 db kerékpdr. Emellett a
vasutdllomds mellett taldlhaté Tesco daruhdz biztosit nagyszému
(tobb mint 40 db) kerékpdr elhelyezésére alkalmas tdrolot.

Zirc vonzaskdrzetében nem éplltek ki a kerékpdadrutak, igy a kérnyezd
telepUlésekrdl kerékpdrral csak kdzuton lehet megkodzeliteni a vdrost.
Ez leginkdbb északi és déli iranyban okoz problémdt, ugyanis
Kardosrét és Olaszfalu csak a forgaimas 82. sz. f&uton érhetd el,
amelyen a j6 burkolatmindség ellenére sem ajanlott kerékpdrozni a
jelentds kamionforgalom miatt. Nagyesztergdr, Borzavdr és Akli feldl
négy és 6t szdmjegyU mellékutakon lehet Zircre kerékpdrozni, amit az
akdr 100 m-es szintkGlonbségek nehezitenek meg.

Az el6z86ek alapjan jogos igenyként fogalmazédhat meg, hogy a 82.
sz. fOUt belterGleti szakaszain kerékpdrsdv, kilterUleti szakaszain
Kardosrét és Olaszfalu biztonsdgos megkdzelitése érdekében
kerekparut épdljon. Zirc Kerékpdrforgalmi Halozati Terve kezeli ezt az
igényt, kerékpdrit megépitését javasolja Kardosrét és az olaszfalui
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elagazdsig a 82. sz. féuton, tovdabbd kerékpdrsdvot javasol a Kossuth
Lajos utcdra és a Koztdrsasdg utcdra, kerékpdros nyomot az
Alkotmdny utcdra, a Dedk Ferenc utcdra és a Bakonybéli utcdra.
Emellett szintén fontos, a kerékpdrozds részardnydnak ndvelését
szolgdld intézkedés lehet a kerékpdrtdroldk szadmdnak nodvelése,
valamint a buszpdlyaudvar és vasutdllomds mellett a hosszy tavu

kerékpdrtaroldst  kényelmesen lehetévé tevd fedett tdroldk
kialakitdsa.

Az aldbbi hétérkép Zirc és kornyékének dtlagos, szabadidds
kerékpdros forgaimdt mutatja be, ahol a vildgosabb részek

reprezentdljdk a nagyobb kerékpdros forgalmat.

Zirc és kérnyékének kerékpdros hétérképe [forrds: STRAVA LABS —
Global Heatmap]
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A térkép alapjat azok a régzitett nyomvonalak adjdk, melyeket a
cég okostelefonos aplikaciojat igénybe vevék rogzitenek a
kerékpdros turdik sordn. A térképen kirgjzolddnak a fontosabb
Utvonalak, tébbek kdzt a Zircre befutd orszégos utak és joI 1atszik a
RAkdczi tér csomodponti szerepe is. Emellett j6l lathatdéak a
tUrakerékpdrral is bejdrhatd utak is, példdul a Cuha-patak volgye
irdnydba, Szarvaskuttdl északra és a Pintér-negy terlletén is jelentds
kerékpdros mozgdsok figyelheték meg.

Ugyanakkor a vdros domborzati és éghajlati adottsagai mellett a
kerékpdrozds jo eséllyel elsésorban szabadidds tevékenységként
nyerhet teret, illetve az idegenforgalom fellenditésében jatszhat akdr
fontos szerepet. Azonban mindkettéhdz jelentds infrastrukturdlis
beruhdzdsok szikségesek és jelentésen javitani kell a kerékpdrosok
biztonsdgdt és igy biztonsagérzetét is.

Egyenl6 esély( hozzaférés

Az egyenld esély0 hozzdférés vagy akaddlymentesités a
mozgdsukban, |atdsukban, halldsukban korldtozott emberek és az
értelmi fogyatékosok kozlekedéshez vald hozzaférésének javitdsat
célozza. A varos megismerése sordn az egyenld esélyld hozzdférés
helyzetét a gyalogos |étesitmények, az autdbusz megdlldk és a
kdzintézmények esetében vizsgdltuk. A vdros belsé terUletét
tekintettUk &t részletesen, mindemellett megdllapitdsaink nagy
megbizhatosaggal kiterjeszthetéek a varos teljes terlletére.

A kozUti gyalogos atkelések & dramldsi irdnyaiban a jardaszegélyek
jellemzéen sUllyesztett kivitelUek, az Ujabban és a kijeldlt gyalogos
atkeldknél |étesitettek kivétel nélkUl azok. Amennyiben ez a
tendencia a tovdbbiakban is fennmarad, ilyen jellegU
akaddlymentesitési problémaval nagyobb forgalmu helyeken mar
nem kell szdmolni. Meg kell ugyanakkor jegyezni, hogy egyes
helyeken a jarda dllapota komolyabb kivanni valét hagy maga
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utdn. Ennek mértéke idénként mdar zavarhatja a biztonsdgos
kdzlekedést is.

Az autdbusz-allomds viszonylag Uj épitésy, itt mind a buszdllomds,
mind a megkdzelitési Utvonalak akaddlymentesek. Az elektronikus
utas-tajékoztatd rendszer - ami csak itt dll rendelkezésre a vdrosban -
jelenlegi mUkddése nehezen értékelhetd az akaddlymentesités
szempontjdbdl. Ha a jovébeni intézkedések kovetkeztében a
helykdzi forgalom megerésddik, akkor a tdjékoztatd rendszer
fejlesztésénél ezt a szempontot is figyelembe kell majd venni.

A helykdzi autdbuszok legfontosabb megdilldja a Rakdczi tér, itt zajlik
az atszallasok jelentds resze is. Célszerl volna, ha a tébb autdbusz
egyidejU bedlldsat lehetéve tevd - igy elég hossz0 — megdlld
mindkét végérdl megkodzelithetd volna rampdn is. Ma a déli vége
feldl nincs rampa, noha erre elegendd hely dll rendelkezésre.

A helyi autébusz alacsonypadlds, a rendszeresitett rdmpa kialakitdsa
az Utburkolat szintjerdl is lehetdve teszi a felszdllast. A helyi autdbusz
megdlldéiban a jaratokrdl nyomtatott (akaddlymentesnek nem
tekinthet6) menetrend ad tdjékoztatast. A nagyobb forgalmu
kdézintézmények akaddlymentesitése z&mmel megoldott. Rdmpa
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seqgiti a bejutdst a Polgdrmesteri Hivatal épUletébe, hasonld a

helyzet a Kormdnyhivatal és a kérhdz esetében is. Nem
akaddlymentes a NAV és a Renddrség bejdrata.
Osszességében megdllapithatd, hogy a vdros kdzlekedési

infrastrukturdja a legnagyobb forgalmu helyeken nagyobb részben,
az Uj beruhdzdsok esetében teljesen akaddlymentes, és megfelel a
jelenlegi technoldgiai lehetéségeknek. JOI meghatdrozhatdéak a
szUkséges beavatkozdsok helyszinei, s hogy hol haszndlhatdak ki az Uj
technolégidk dltal nyuUjtott elénydk.

Helyi buszkozlekedés
Zircen 1984. szeptember 29-e 6ta kdzlekedd menetrend szerinti helyi
koériaratként,

autdbusznak jelenleg hdrom, jellemzéen csak

munkanapokon kdzlekedd jarata van.
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A jdratok a Rd&koéczi téren kijeldlt megdlldhelyrdl indulnak és oda s
érkeznek vissza.

1. sz. vonal (,Erd&alja”): A napi 16 jarat a Rakoczi tér — Szeptember 6.
u. — Alkotmdny u. — Rdkoczi tér Utvonalon, 6 megdlldhelyet érintve
kdzlekedik (viszonylathossz 4,0 km, menetidd 6 perc).

2. sz. vonal (,Kukoricaféldek™): A napi 17 jarat a Rakdczi tér — Orvosi
rendel6k — Rédmer Fléris u. — Korhdz — Rakdczi tér Utvonalon, 12
megdllét érintve ér kdrbe (viszonylathossz 2,3 km, menetidd 13 perc).
3. sz. vonal (,BEDECO Kft.”): A napi két, jellemzéen dolgozdkat
szallitd jarat a RAkdczi tér — BEDECO KFT. — RAkdczi tér Utvonalon, 2
megdllét érintve kdzlekedik (viszonylathossz 3,3 km, menetidé 10
perc).

A jdratok reggel 6 és délutdn 18 ora kozott kdzlekednek, az
Uzemeltetd a Zirci VdrosUzemeltetés Nonprofit Kft., aki a legutébbi

idékig egy Renault Coman Multirider tipusy (PCR-400), 19 fé&
befogaddsdra alkalmas jadrmUvel végezte a szolgditatast. A

szUkséges jegyeket (2017: 200 Ft) és az dsszvonalas bérleteket (2017:
3300 Ft) az autébuszon, valamint az Uzemeltetd iroddjdban
(Alkotmany u. 5.) lehet megvditani. A 2016 dGprilisaban készult Zirc
varos stratégiai programjdban 1évé felmérés szerint a varos lakoi
tébbnyire elégedettek a helyi kézforgalmu kdzlekedéssel, 0-tdl 10-ig
teriedd skdldn dtlagosan 6,5-re értékelték a szolgdltatdast, a
legtdbben (20,1%) 10 pontot adtak, ami 06sszecseng a jelen
munkdban készult kérdsivek eredmeényeivel.

A 19 f& befogaddképességl autdbusz bizonyos iddpontokban,
peldaul a reggeli becsengetés eldtt, nem bizonyult elengenddnek
az utasok szdllitadsara, napkdzben pedig dltaldban nem volt
kihaszndlt. ,,A vdrosvezetés szamdara is nyilvanvaléva vdlt, hogy egy
busz nem elegendd a jdratok ellatdsdhoz, ezért tartalékjdrmiként a
Zirc Kistérségi Toébbcélu Tarsulds Iveco Daily-je (LSM-697) kerUlt
bevetésre, és egy harmadik autdbuszt is vasdroltak (Coman
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MaxiRider, PLW-511, Renault Master alapra karosszdlt midi), utdbbi
busz a fordajarmg.” (forrds:
http://sony872.blog.hu/2017/08/30/zirc_helyi_jarat) Az Uj autdbusz
belzemelésével egyUtt a menetrend is valtozott.

s | &
3 e wathay U B
Lisz Ferenc u.
s BEDECOKTL.
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A helyi jarat Uj vonalhdlézata
(http://zirc.blog.hu/2017/11/13/valtozik_a_helyi_jarat_menetrendje)

Az 1. sz. vonal (,,Erdéalja”) jarata 8:15-kor érinti az orvosi rendeldket
(Kossuth u. 24.) is. A 2. sz. vonal (,,Kukoricaféldek”) jarata két (j
megdlléval bévilt, a Jozsef Atfila utcai gydgyszertarhoz és a
kérhdzhoz is szdllitja mdr az utasokat, valamint 7:55-kor kétszer is érinfi
a Kossuth utcai rendel6ket. Az el6zd két jarat Rakoczi térrdl vald
induldsi  id6pontjai is vdaltoztak. A 3. sz vonal (,Bedeco Kft.”)
menetrendjében nem tértént vdiltozds. A maodositdsok 2017.

43

-

december 1-16l |éptek hatdlyba.
(http://zirc.blog.hu/2017/11/13/valtozik a helyi jarat menetrendie)

A helyi buszkdzlekedésre kevés panasz érkezett, ezzel egyUtt mindig
van mod a tovdabbfejlesztésre. Felmerllt példdul, hogy érdemes
lenne tovdbb erdsiteni a vdroson bellli funkciondlis kapcsolatokat,
példdul az egészseglgyi intézmények kozotti  buszkapcsolatok
erésitésével.

Kérdések merUltek fel a helyi buszhdldzat helyi kézben tartdsdnak
Ugyében is. Alldspontunk szerint érdemes helyi kézben tartani a
szolgdltatdst, mivel igy a helyi érdekek érvényesilhetnek a
menetrendben, a buszok kialakitasdban. Altaldnos tapasztalat, hogy
a nagy buszos cégek a sajat Uzemeltetési érdekeiket j6I tudjdk
érvényesiteni és kevésbé rugalmasak, ami csak ritkdn szolgdlja a
varosok érdekeit. A mdasik oldalrdl a professziondlis hattér és a
jelentés buszflotta miatt az Uzemeltetés olcsdbb lehet. Erdemes
lenne ezt a kérdést részleteiben megvizsgdini, de a szakmai
tapasztalatok inkdbb a helyben Uzemeltetést tdmogatjdk. Sajnos a
nagy buszos cégek dltal Uzemeltetett helyi tdmegkdziekedés néha
latszatintézkedésnek tUnik, tulajdonképpen senkinek az érdekeit sem
szolgdlva.


http://sony872.blog.hu/2017/08/30/zirc_helyi_jarat
http://zirc.blog.hu/2017/11/13/valtozik_a_helyi_jarat_menetrendje
http://zirc.blog.hu/2017/11/13/valtozik_a_helyi_jarat_menetrendje

Buszkozlekedés a Rakoéczi téren

A Zirc koézpontjdban taldlhaté Rdakoczi tér fontos autdbuszos
atszdlldpontként is mUkoddik a kdrnyéki telepUlések és Veszprém
kdzott. Az utasszamldlas napjan, a Rdakéczi téren, 2017. november
15-én, szerddn reggel 6:00 és 9:00 kdzott a 26 érkezd jdratrdl 368
leszallot, a 27 induld jaratra 202 6 felszalldét, mig a 18 dtmend jarat
esetében 157 leszdllé és 166 felszdlld utast szdmldltunk meg. A
délutdni iddszakban, 14:30-18:00-ig a 26 érkezd jaratrdl 325 leszdallot,
a 25 induld jaratra 382 felszdllét, mig a 20 dtmend jarat esetélben 200
leszalld és 157 felszdlld utast szamlditunk.
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6:00-7:00 7:00-8:00 8:00-9:00 ~ 15:00-16: 16:00-17:00 17:00-18:00

érkezd / induld utasszdm

A Rdakoczi tér érkezd (-) és kiinduld (+) utasforgalmdnak induld- és
céltelepUllései drankénti bontdsban

Az orankénti utasforgalmi adatok alapjan Iathatd, hogy az utazdsok
nagy részét a Veszprémbe tartd utazdasok teszik ki, reggel 233 f6 indul
Veszprémbe, délutdn 321 & érkezik vissza a vizsgdlt iddszakban.
Porva irdnydabdl reggel 68 {6 érkezik, mig délutdn csak 43 f6 indul
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visszafelé (ennek oka lehet, hogy délutdn tébb kdzvetlen jarat van
Porva irdnydba Veszprémbdl). Bakonybél/Lokut feldl reggel 104 6
érkezik, viszont délutdn csak 39 f& indul vissza. Dudar irdnydbdl a
reggeli 6rdkban 154 f& érkezik, délutdn pedig 159 f6 utazik vissza.
Gyor felé mindkét iddszakban tdbben utaznak, reggel 72 {6, mig
délutan 72 f& indul, szemben az egész mérés alatt érkezd 53 fével.

A Rdkoéczi téren bonyolddd utasforgalom irdnyonkénti eltérését a
kbézvetlen, Zirc érintésével kdzlekedd jaratok napkdzbeni eloszidsa is
nagyban befolydsolja.

Az Uj autdbusz-dllomds kocsidlldsai

A vasutdllomds szomszédsagdban taldlhaté Uj autdbusz-dllomas
jelenlegi forgalma jelentéktelen, reggel 6:00 &s 9:00 kdzott 27-27 fel-,
illetve leszdllo, mig 14:30 és 18:00 kozott 10 fel-, illetve 16 felszdllo
utast szdmldltunk meg, akiknek donté tdébbsége didk volt. A reggeli
idészakban 22 érkezd, 20 induld és 14 atmend jaratot, mig a délutdni
idGszakban 19 érkezd, 18 induld és 16 atmend jarat fel- és leszalld
utasforgalmat régzitettok.



Fontos probléma, hogy a Rdkdczi tér autdbusz forgalma a reggeli és

a délutani csucsiddszakban jelentdsen kihat a kdérnyezd utcdk
forgalmdra és torléddasokat okoz. Révid tavu, de mikddd megolddst
jelentene a meglévd kocsidlldsok bdvitése és szabdlyos haszndlata,
mert a probléma gydkere az, hogy a csucsiddszakban tdébb busz
kivan megdlini, mint ahdny elfér, igy egy idé utdn sem a buszok, sem
a személygépkocsik nem tudnak kdzlekedni. Hosszabb tdvon ezzel

egyUtt elkerUlhetetlen a tér kdzlekedési rendjének és ennek kapcsdn
funkcidinak felUlvizsgdlata, dtalakitdsa.

Az uvtak burkolatanak minésége
Zirc vdrosanak utcdi dltaldban szildrd Utburkolattal rendelkeznek,
dllapotuk &sszességében megfeleld mindséglnek mondhatd. A
tagabb koérben értelmezett védrosmag Utjainak burkolata dtlagos,
elfogadhatéd mindségl, ugyanakkor tdbb helyen az Utburkolat

téredezett, néhol katyUs. Az Erdéalja vdrosrészen szamos észak-déli
irdnyu utca burkolata felujitdsra szorul.
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Személygépkocsi forgalom a varosban

A vdaros egyik legmeghatdrozobb helyszine a Rdkoéczi tér, ahol
szamos forgalmi dramlat taldlkozik és keresztezi egymdst. Abszolut
értékben a 82.sz. f6Ut forgalma a legmagasabb, azonban itt messze
nem arrél van sz6, hogy a Koéztdrsasdg utca - Széchenyi utca
tengely domindina, hiszen (mint ahogyan az dbrdn is 1atszik) a téren
szdmos kanyarodd dramlat taldlkozik, szdmos ki- és becsatlakozdst
I&thatunk.

REGGELI CSUCSORA (7:30-8:30)
osszes konnyl jarmi

194

A Rdkoczi tér reggeli csucsorai forgalma

Az egyik legjelentésebb ilyen iradny a Jozsef Attila utca — Kéztdrsasag
utca irdny, amely a tér elénytelen kialakitdsabdl addddan nyugatrdl
kelet felé haladva egy jobbra és egy balra kanyaroddssal tud csak
lebonyolddni. Ez az daramlat konfliktusba kerGl a téren taldlhatd
buszmegdlidban  vdrakozd, vagy oft  megdlini  szdndékozd
autdbuszokkal és a 82. sz. féutra térténd becsatlakozasndl is IGdthato,
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hogy ezen mellékirdny forgalma 0Osszemérheté a  foirdny
forgalmdaval, ami hosszas vdrakozdsi kényszert vetit elére. A
Kéztdrsasdg utca — Jozsef Attila utca forgalom ilyen nehézségekkel
nem terhelt, hiszen oz a ftér északi, egyirdnyl Utszakaszdn
bonyolédhat le. Szintén jelentésnek mondhatd az Alkotmdny utcdba
a tér feldl balra bekanyarodni kivind személyautdk széma, amit
még felUl is muUl az Alkotmdany utcdbdl jobbra kis iviben kikanyarodni
szandékozdk mennyisége. Az emlitett kanyarodd, fonddd mozgdsok
viszonylag kis helyre kényszerUlnek 6sszezsUfolddni és nem mellékes
kérilmeény, hogy a féutvonal egy erds ivben fekszik, igy csucsidében
kédolva vannak a konfliktushelyzetek és a torldddsok.

19 ZIRC,
RAKOCZI TER

A Rdakdczi tér délutdni csucsorai forgalma

A délutdni csucsban az imént emlitett problémdk még
meghatdrozdébbak, hiszen a Jozsef Aftila utca feldl a buszmegdllon
kereszUl balra kanyarodni szandékozok szdma jelentésen magasabb
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a reggeli csucshoz képest, sét, a 82. sz. f6Ut egyik irdnydban mért
forgalomndl is jelentésebb, pedig éppen ebbe a forgalomba kivdn
becsatlakozni. A reggelihez képest sokkal markdnsabban jelenik
meg a 82. sz. féutrdl a térre balra kanyarodd forgalmi aramlat, és
ennek kdzelében az Alkotmdny utcdba szintén balra bekanyarodni
szandékozdk szadma is némileg magasabb a reggeli csucshoz képest.
Ugyanitt az Alkotmdny utcdbdl jobbra kikanyarodni szdndékozdak
szadma némileg mérsékeltebb a reggeli dllapotokhoz viszonyitva. e
kanyarodd mozgdsok jelentds része valdszinlleg az Alkotmdany utcai
iskoldba hordott gyermekek szdllitasaval fugg dssze.

Elmondhatd, hogy a Rdkdczi tér jelenlegi forgalmi rendje nagyon
elénytelen és nem tdmogatjia a felmerll6 forgalmi igények
szinvonalas lebonyoléddsat.

Mdasik emlitésre méltd csomopont a 82. sz. f&Ut csomdpontja a Tesco
aruhdzndl. Bdr kdzel sem olyan 6sszetett, mint a Rakdczi tér, azonban
pdar korGimény miatt mégis szot érdemel. A foUt itt is 90°-os ivben
halad, igy a csomoéponti kanyarodé mozgdsok kiemelt figyelmet
kdvetelnek. Ami még inkdbb érdekessé teszi a csomopontot, az a
folé- és aldrendelt utakon tapasztalhatd forgalomnagysdag, annak
aranyai. Az orszagos forgalomszamldlasi adatok szerint a 82. sz. f6Ut
forgalomnagysaga valamivel magasabb, mint a 8216. . Uté
(Kéztdrsasdg utca), azonban a sajat méréseink szerint ez a viszony
nem mindig igaz, sokszor a Nagyesztergdr felé vezetd Ut forgalma
magasabb, mint a Kardosrét felé vezetd irdnyé. Ez pedig azt jelenti,
hogy a vasuti datjard feldl érkezd, elsébbségaddsra kotelezett
forgalom nem tud akaddlytalanul becsatlakozni a féUt forgalmdba.
A kanyarodo féirdny és a magas aldrendelt irédnyl forgalomnagysag
miatt megfontolandd lehet a forgalmi rend felGlvizsgdlata és
kérforgalmi rend kiepitése.
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Zirc kozuthdlézatdnak meghatdrozd eleme a vdaroson észak-déli
irdnyban dathaladd 82.sz. mdsodrendy f&uUt, amely nemcsak a
vdroson atmend forgalom tekintetében a legjelentdsebb, de a varos
belsé forgalimdanak is egyik legfontosabb gyUjtéutja. Ezen kivUl tdbb
alsérendU Ut is taldlhatd a varosban, ezek mind a 82. szamu f6Utbdl
dgaznak ki. A 8301. jeld Ut (Bakonybéli utca) a vdros déli részén indul
nyugat felé, majd délnek fordul. A 8216. jelU Ut (Kdztdrsasdg utca) a
vasutdllomdsndl indul északkelet felé, mig a 83106. jeld Ut (Dedk
Ferenc utca) a vdros kdzponti részén, a Rakdczi téren indul és tart
északnyugati irdnyba.

Nem orszdgos kozUt, de a helyi igények lebonyolitdsdban,
OsszegyUjtésében részt vesz a RAkdczi térrdl a Korhdz felé vezetd
Jozsef Attila utca, de emlithetjUk még az északi lakdterUletet feltdard,
szintén a RdAkoéczi térrdl induld Alkotmany utcat is. Mindkét utca
forgalmas, Zirc belsé forgalimdaban meghatdrozo jelentéségl.

Az emlitett fébb utakon kivll a vdros tobbi utcdja jellemzben kis
szélességU, kétirdnyu forgalomra csak kompromisszumokkal vagy
egyditaldn nem alkalmas, igy érdemben gyUjtéuti funkciot ellaini,
illetve adtmend forgalmat lebonyolitani nem ftudnak. Ez tébb helyen
problémaként merdl fel. Példdaul az északi lakoterUletet egyedul az
Alkotmdany utca tdrja fel, amely a Rdkdczi téren csatlakozik a varos
vérkeringésébe, fuggetlenUl attdl, hogy a kdzlekeddknek merre van
az Ufi céljuk. Iit célszer( lenne legaldbb egy mdasik kapcsolatot
biztositani a féuthdalozat fele. Az emlitett Jozsef Attila utca is csak a
Varosi Kérhdz épuletéig rendelkezik elegendden széles burkolattal,
azt bdrmilyen irdnyban elhagyva kis lakdutcdkat taldlhatunk.



Parkolas
A parkoldsi  helyzet feltérképezése sordn
parkoléhelyeit és azok foglaltsdgdt mértUk fel.

Zirc  k&zpontjanak

A vdros parkoldhelyein az datlagos kihaszndltsdg &sszességében
kdzepes mértékinek mondhatd a méréseink szerint. A kihaszndltsdg
- nem meglepd mddon — a kdzpontban a legmagasabb és attdl
tavolodva  csokkend tendencidt mutat.  Egyes  helyszinek
folyamatosan kdézepesenél magasabb kihaszndltsdggal mikddnek
(pl. Alkotmdny utca kérnyéke, Fay Andrds utca térsége), van, ahol
az dtlagosan kozepes kihaszndltsdg egy-egy csucsiddszakban
jelentésen megemelkedik (pl. R&kdczi tér, Penny parkold).

Megfigyelhetd, hogy bizonyos terUleteken az d&tlagosan szerény

kihaszndltsdg  roévid  id&szakokra  kifejezetten  megemelkedik
(iellemzben Ugyintézéssel kapcsolatos helyek: Korhaz,

Rendeldintézet, Polgdrmesteri Hivatal, Posta, de a Kossuth Lajos utca
is ide sorolhatd). Az dtlagos és a maximdlis kihaszndltsag is
alacsonynak mondhaté példdul a Tesco parkoldjdban (sem a
szomszédos lakoterlletek, sem a vasutdllomds kiszolgdldsdban nem
jatszik szerepet), vagy a 82. sz. féut Széchenyi utcai szakaszan.
Atlagosnak mondhatd, jelentésebb ingadozds nélkili kihaszndltsagu

a Vdarosi Birdsag és a Petdfi SGndor utca térsege.

az Osszesitett értekek nem feltétlenUl tUkrozik az
idében koncentrdltan jelentkezd, esetleges |0késszer( igényeket,
mikor kifejezetten nehézkes lehet parkoldhelyet taldini, jellemzéen az
Ugyintézéssel kapcsolatos helyszineken. Némi plusz gyalogldssal
azonban a parkoldsi igény szinte mindig kielégithetd, a kérdés
inkdbb az, hogy az autdsok mekkora gyalogldsi tdavolsagot
tolerdinak a parkoldhely és a célpontjuk k6zott.

Mindazondltal
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6. Aut.all.,va.

# 25 parkoléhely
i atlagos kihasznaltsag: 48,00%
maximum: 64,00% (6-8h)

5. TESCO

2 5 < 72 parkol6hely
2 5 2 E atlagos kihasznaltsag: 24,31%
& 2 maximum: 38,89% (17-18h)

i, ¥ 1 4. Fay Andras utca

3 69 parkoléhely

atlagos kihasznaltsag: 70,77%
maximum: 79,71% (17-18)

3. Alkotmany utca

133 parkoléhely

atlagos kihasznaltsag: 68,42% "
maximum: 89,47% (16-17h) b Reguly
5 Aiskol

megjegyzés: szlil6i értekezlet

2. Varosi Birdsag
50 parkoléhely

atlagos kihasznaltsag: 42,67% | Nopdnor ;] 7. Kéztarsasag utca
maximum: 58,00% (8-9h) 0 . £
o = ) 32 parko!ohgly
e ﬁ’j atlagos kihasznaltsag: 35,94%
- = maximum: 75,00% (16-17h)
1. Penny Market 9. 82 sz. féut megjegyzés: sziilsi értekezlet

P 35 parkol6hely
atlagos kihasznaltsag: 17,62%
maximum: 31,43% (15-16h)

!

102 parkoléhely
atlagos kihasznaltsag: 50,65%
maximum: 70,59% (15-17h)

2,

10. Polgarmesteri Hivatal
o\ Y 15 parkol6hely

N atlagos kihasznaltsag: 26,67%
o Apatsog| - maximum: 80,00% (8-9h)

at o o] /
! / \Zirci Arbord

\\, - 1

8. Rakoéczi tér

80 parkolohely

atlagos kihasznaltsag: 45,00%
maximum: 75,00% (15-16h)

5

15. Petéfi Sandor utca
50 parkolohely

4 atlagos kihasznaltsag: 41,00% 11. Kossuth Lajos utca
maximum: 52,00% (8-9h) 24 parkol6hely
- — atlagos kihasznaltsag: 38,19%
Z » maximum: 79,17% (15-16)

%

12. Posta
15 parkoldhely
atlagos kihasznaltsag: 37,78%
maximum: 66,67% (8-9h)

14. RendelGintézet
14 parkoléhely
atlagos kihasznaltsag: 32,14%
maximum: 78,57% (16-17h)

16. Kérhaz
30 parkoléhely
atlagos kihasznaltsag: 37,14%
maximum: 66,67% (8-9h)

13. Abrorétum

20 parkoléhely
atlagos kihasznaltsag: 5,00%
maximum: 10,00% (15-16h)

2 ‘} on megjegyzés: zérva

A parkoldsfelvétel eredményei

A parkoldhelyek dllapotdardl elmondhatd, hogy a vdroskdzpontban
szinte kizdrdélag burkolt, felfestett parkoldkkal taldlkozhatunk, mig a
lakodvezetekben vegyesen fordul eld burkolt és murvas-foldes
parkoldfelllet is.



Kozlekedésbiztonsag
A Veszprémi Renddérkapitdnysdg rendelkezésinkre bocsdatotta a
2013-2017 k&zo6tt Zire belterlletén tortént személyi sérlléses balesetek
adatait. Eszerint az emlitett id&szakban 17 kénnyd vagy sulyos
sérUléssel jard baleset tértént Zircen, haldlos baleset nem volt.
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Balesetek Zircen

Kimenetel szerint 7 sUlyos és 10 kdnnyU sérUléssel jard baleset tortént.
A balesetek a Rakdczi téren és kdrnyékén, a 82. sz. féuton és a Jozsef
Attila utcan térténtek. Erdekes informdcidkhoz jutunk, ha a balesetek
okdt vizsgdljuk meg. A balesetek jelentds részében (17 esetbdl 7
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alkalommal) a baleset sértettje gyalogos volt, a jGrmU nem adta
meg az elsébbséget a gyalogdtkeléhelyen, ebbdl 1 esetben a
gyalogos figyelmetlensége volt a baleseti ok. A
gyalogosbalesetekbdl 4 végzddott sulyos, 3 pedig kdnnyU
kimenetellel. KUlbndsen feltind, hogy 3 gyalogosbaleset is tértént a
RAkdéczi  tér - Széchenyi utca  taldlkozdsdandl fekvd

gyalogdtkeldhelyen.

JELMAGYARAZAT

a baleset oka alapjdn e Y \
kanyarodés szabélyainak v}% 5
megszegése B %

els6bbség meg nem addsa PN 4

figyelmetlenség
sebesség nem
megfelel6 megvélasztdsa VA o)
@  ©lzés szabdlyainak 1) .
megszegése Akl

©

A balesetek okai Zircen



Az eredmények alapjan Zircen a gyalogosok biztonsdga jelentdsen
javitando, még a meglévé gyalogdtkelShelyeken is, a Jozsef Attila

utca forgalmdat pedig érdemes lenne lelassitani.

A vdros baleseti helyzetének megitélése céljdbdl elvégeztink egy
6sszehasonlitd  vizsgdlatot, amiben hasonlé adottsdgy  vdrosok
baleseti helyzetét vizsgdituk és vetettUk 6ssze a zirci adatokkal. Enhez
a KSH adatbdzisdban szerepld adatokat haszndltuk fel, ahol az
orszdg 0Osszes telepllésére szerepelnek 2016. évi baleseti adatok,
mégpedig a telepUlések teljes kozigazgatdsi terUletére, azaz
nemcsak a belterUletre. Ezek az adatok azt mutatjdk meg, hogy az
adott telepUlésen az adott évben &sszesen hdany 6 sérllt meg
haldlos, sulyos, vagy kénnyU balesetben. A baleset egyéb részleteirdl
(pl. baleset oka, részesei, telepllésen bellli elhelyezkedés) nincs
informdacio.

A telijes adathalmazbdl kivdlasztottuk a 10 ezer fénél kisebb
IélekszdmU vdrosokat, azokbdl is azokat, amelyeken egy elsé- vagy
madsodrendy f6Ut dthalad és ezeknek az adatait vetettik dssze Zirc
baleseti adataival. Megvizsgdltuk a balesetekben megsérult
személyek szamat, a baleset kimenetelétdl figgetlentl és ezeket

sorba rendeztUk.

Az &sszes darabszamot tekintve Zirc az atlagtdl kicsit kedvezdtlenebb
helyet foglal el, ugyanis az atlagos 12,6 serllthdz képest itt 15 serlirdl
beszélhetlnk. Kedvezdbb a kép, ha a sérlltek szamdat a telepllések
lakosszdmdahoz viszonyitjuk, hiszen ekkor az atlagosan 2,2 sérult/1000
lakos értékhez viszonyitva Zircen ez a szam 2,1 sérGlt/1000 lakos.

Osszességében megdllapithatd, hogy a vdrosban a baleseti helyzet
dtlagosnak mondhatd, de ki kell emelni, hogy vannak aggaszté
jelek, kilondsen a gyalogosatkelések tUnnek veszélyesnek.
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A Rakoczi tér

A RAkoczi tér kdzlekedési helyzete a zirciek szdmdra meghatdrozoé, a
varos lakossdgdnak nagy része napi szinten haszndlja a vdros
kdzpontjaul  szolgdld  szép teret. A vdros szerkezetébdl és
Uthdlézatdbdl fakaddan szinte minden kdzlekedési igény érinti a
teret, ami igy a csucsidészakokban bizony mdar nem Idtja el
tokéletesen a feladatdt. A tér kdzlekedésének igazdn j6 megolddasat
nagyban akaddlyozza a tér funkcidinak bdsége (intézmények,
turizmus,  atszdlldpont, kdzUti csomopont) és a 82. sz. féUt
athaladdsa, mint korlatozd tényezd.

Reguly Antal
Miemlék-Kén

A Rdkoczi tér és forgalmi rendje jelenleg

Z

A tér és kornyezete mai formdjaban mdr nem fog megfeleini a
vdrosban folyamatosan névekvd motorizdcid igényeinek, a mdar ma
is tfapasztalhatd (leginkdbb a buszok rendezetlen bedlldsabdl és a
tér kedvezditlen forgalmi rendjébdl kdvetkezd) torldddasok, hosszabb
varakozdsi idék jelentdsen ndvekedni fognak. A tér atalakitasdnak
legnagyobb gdtjia a 82. sz. f6ut és annak forgalma. A tervezett
elkerUl6 Ut megépitése még kdzéptdvon sem realitds, ezért a tér
attervezése, atalakitdsa sordn a jelentds dtmend fogalom jelenléte
adottsadgnak tekinthetd.

A Rdakdczi tér javasolt forgalmi rendje
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Hasonld, de joval kedvezdbb adottsdg a buszcsomoponti szerep,
amelynek a vdrosban ez a természetes helye. Hangsulyos a téren
még a turizmus szerepe, ezért minden kdzlekedési megolddasnak a
turizmus igényeire is tekintettel kell lennie. A tervezés sordn javaslatot
tettUnk a Rdkdéczi tér atalakitdsdra, a vdzlatokat bemutattuk a civil
egyeztetésen. Az Uj terv élénk vitat vdiltott ki, ami jelzi, hogy a
varoslakok szdmdra fontos az Uj Rakdczi tér mindsége.

Javaslatunk egy négydagu jelzéldmpds csomdpont kiépitése. A négy
dg a 82. sz. féut két dga, az Alkotmdny utca és a Rakdczi tér ma a
vdros felé egyirdnyy daga. A jelzéldmpdkhoz gyalogosatkeldk
csatlakoznak, igy a téren a féuton vald dtkelés biztonsdgosabb lesz.
Uj buszmegdllok kiépitését javasoljuk a 82. sz. féUton az Apdtsdggal
szemben és a cukrdszddandl, valamint a Rakdczi tér ma a varos felé
eqgyiranyu dagdn. Ez utdbbi uftca kétfirdnyuvda vdina, ezzel a ma
hangsulyos, a 82. sz. f6utra balra kanyarodd irdny részben
jelzéldmpds  irdnyitast kapna, részben pedig a balra nagyives
mozgdsbdl egyenes mozgds lenne. A térrdl ma kifelé egyirdnyu
Utszakasz egyirdnyU maradna és a buszdllomasi funkcid is it lenne,
viszont a balra kanyaroddst csak a buszok szadmdara engedélyeznénk.
Az dtalakitas utdn a tér két oldala kdzdtt nagyban javulna a
kapcsolat, a ma kihaszndlhatatlan kézépsziget haszndlhatdévd vdina.
A kdzUti igényeket az Uj rendszer jobban kiszolgdilja.

A Rakoczi tér (és egyben a vdros) kdzlekedési problémadinak jelentds
része megoldodik majd a 82, sz.  fout  elkerUlGjének
megvaldsuldsaval. Azonban a jelenleg ismeretes, részleteiben meg
nem tervezett nyomvonal nagyivi megolddsai a beruhdzdst tul
naggyd, bonyolulttd és koltségessé teszik. Zirc szdmdara alapvetd
fontossdgu lenne az elkerGlé megépllése, ezért érdemes lobbizni
egy kisebb, nagyobb valdszinUseéggel megvaldsuld elkerlld
tervezéséért és annak megjelenitéséért a megyei és orszagos

tervekben.
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Elétte azonban fontos déntést kell meghozni, azzal kapcsolatosan,
hogy az dtmend f&Ut forgalmdabdl jelenleg profitdld vallalkozdsok ne
veszitsek el bevétellk egy részét. Ennek megolddsa lehet, ha a
majdani elkerUlé mellé, egy pihendhely jellegl, mindségi kialakitdsu
helyszinen e vdllalkozdsok fiokUzletet nyithatnak. Az elkerUl6

tervezése e sordn ezt is figyelembe kell venni.

Az elkerGlé megépllte utdn a Rdkdéczi téren a legeldnydsebb
feltehetéen egy mini kérforgalom kialakitdsa lenne. A teret a vdrosi
funkcidk (Ogyintézés, vasarlds) és a kdzdsségi, turisztikai funkcidk
szamdara kell kiépiteni.
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4.3. A varos mobilitasi problémai
Az el6z6 oldalakon bemutattuk a vdaros mobilitdsi helyzetét és
kdzlekedési problémdit. A mobilitast meghatarozé legfontosabb
tényezok a kovetkezok:

e Zirc valddi oktatdsi, egészségugyi, Ugyintézési és kiskereskedelmi

kdzpont
e Jelentds az atmend és az atszalld forgalom a buszkdzlekedésben,
illetve az datmend- és célforgalom a személygépkocsi

kdzlekedésben és a teherszdllitasban

e A VvAros népessége csdkken

e A vdaros lakéinak tdbbsége nem helyben dolgozik, hanem a
kdzeli kbzpontokban

e A vdros szerkezete miatt a Rakdczi tér mind a kUlsé, mind a belsd
kapcsolatok kikerUlhetetlen eleme

e A 82. sz. f6Ut varosi dtmend szakasza jelen dllds szerint nagy
idétavon is adottsag

e A vasutnak nincsen szerepe a varos kdzlekedésében, kizardlag
turisztikai funkciot 18It be

e Jelentds a személygépkocsi haszndlat: a zirciek 51%-a, a varosba
bejdrok 45%-a szeméelygepkocsival kdzlekedik

e Jelentds a kisebb gyermekek személygépkocsis iskoldba horddsa:
ovoddba 53%-uk, dltaldnos iskoldba  24-33%-uk  érkezik
személygépkocsi utasaként

e A varosba bejard didkok 87%-a helykdzi busszal érkezik

e Akerékpdrozds feltételei (iddjards, domborzat) kedvezdtlenek

e A turizmus szerepe a varos életében hangsulyos

A legfontosabb mobilitdsi problémdk (nem sorrendben!) a

kovetkezdk:

e Novekvé  motorizacié: ebbdl kovetkezéen  parkoldsi,
kanyarodasi, torloddsi problémak foként a Rakoczi tér kornyékén
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o Szerkezeti problémadk: a Rakoéczi tér kikerilhetetlensége és a 82.

sz. f60t varosi szakasza jelentésen hozzdjarul a parkoldsi,
kanyarodasi, torlédasi problémak kialakulasahoz

e A Rdkoczi tér vutasforgalma jelentés, az 0j buszdllomads
vtasforgalma minimadlis

e A gyalogoshdlézat nagyon hidnyos, az atkelések, killonésen a
82. sz. fout varosi szakaszdn hidnyosak, veszélyesek

e A helykézi buszok szolgdltatasanak mindéségét a didkok nagyon
alacsony szintinek tartjak

e A vdaros Utburkolatainak dllapota nem jé

o Kerékpdrosok biztonsdgérzete alacsony, nincsen halézat

e A szerzédéses jaratok varosi Utvonalai nem veszik figyelembe a
varos utcdinak adottsagait

e Az egyenld esélyU hozzaférés alacsony szintl

Osszefoglaldan azt mondhatjuk, hogy Zirc motorizdlt vdros, jelentds
szerkezeti és mindségi problémdakkal, amelyek k&zUl tébb, igy a vasuti
kdzlekedés helyzetének rendezése vagy a 82. sz. f6Ut elkerild csak
nagy idétdvban megoldhatd. A varos mobilitdsaban jelentkezd
problémdkat a jobb attekinthetdség kedvéért problématérképen is
dbrdzoltuk (Idsd a kdvetkezd oldalon). A térképen is jOl IGthatd, hogy
a problémdk a vdros belsd terUletein koncentralédnak, kGldndsen a
RAkoczi tér helyzete Osszetett. A belsd vdarosrészen jellemzbek a
kdzepes mértéklU zsufoltsdg tUnetei a parkoldsban, a buszok
utasforgalmdban és a kikanyaroddsi lehetéségek vdarakozdsi
idejében. A vdros egészén jellemzd, hogy a gyalogosok és a
kerékpdrosok hdlézatai nem megfeleléek, kUldndsen nagy
problémdnak Iatszik a veszélyes gyalogdtkelShelyek viszonylag nagy
szdma és az atkelési lehetdségek hidnya. Feltiné a jardahidnyos
terGletek kiterjedtsége és a kdzutak burkolatainak daltaldnosan rossz
dllapota.
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A mobilitasi problémak értékelése

A vdros lakéinak megkérdezése dalapjdn értékelttk a felmerUlt
mobilitasi problémdkat. Az iskolai és az online kikérdezés sordn
felmerUlt problémdkat aszerint rendeztUk, hogy hdnyszor emlitették
Oket, illetve hogy hdnyadik helyen emlitették dket. Az elsé szempont
(Hanyszor emlitették?) az adott probléma dltalénos voltara,
ismertségére utal, a madsodik szempont (Hdnyadik helyen
emlitették?) pedig azt mutatja meg, hogy a tébbi problémdhoz
képest mennyire tartjgk slUlyosnak a vdros lakdi. A beérkezett
vdlaszokat a 9.3.-9.4. pontokban lehet megtekinteni. A vdlaszokat 12
problémakdrbe soroltuk az aldbbiak szerint:

82. sz. f6Ut

Nehéz kihajtds a csatlakozd utcdkbdl, nagy forgalom, elkerGlé Ut
hidnya, kérforgalom hianya stbo.

Rakoczi tér

Busz-autd-gyalogos zsufoltsag, kdzlekedési rend, kdrforgalom hidnya,
stb.

Parkolasi problémak

Helyhidny, szabdlytalan vdarakozds, parkold dllapota, stb.

Utburkolat dllapota

Katyuk; padkdk nem megfeleld dllapota

Jardak dllapota, hidanya

Repedezett, t6rott jdrdaburkolatok; jarddk hicnya egyes terlleteken

KozUti problémak

Beldthatatlan keresztezddések, jelz8ldmpdk hidnya, keskeny utak,
kdzvilagitds hidny, mindsége, stb.

Gyalogatkeléhelyek

Gyalogdatkelbhelyek hidnya, nem biztonsdgos volta, stb.

Kozlekedési mordl
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Szabdlytalan kdézlekeddk

Kerékpdaros kozlekedés

Biztonsdgos kerékpdrut, kerékpdrtdrold hidnya

Helykozi kézforgalmu kodzlekedés

Helykdzi kozforgalmu kdzlekedési problémdi (pontatlansdg, buszok
dllapota, zsufoltsdg, menetrend, kinaszndlatlan autébusz-allomds,
vardterem hidnya, stb.)

Helyi kézforgalmy kézlekedés

Helyi kdzforgalmu kdzlekedés problémdi (menetrend, 17:00 utdni és
hétvégi kdzlekedés hidnya, zsufolt busz, stb.)

Egyéb

Felfestett felez&vonalak hidnya, téli idészakban az utak takaritdsa
nem megfeleld, esetleg hidnyzik; vasutdllomds vdardéterme mindig
zArva van, stb.

Az egyes problémdak emlitésének szadmdat az iskolai kérddiveknél
kdvetkezd diagram mutatja be.
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Zirc mobilitdsi problémai: emlitések szadma az iskolai kérddivben
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A diagrambdl 6l latszik, hogy a kérddivet iskoldsok toltdtték ki: a
nagyszamu kdrnyékrdl bejard didgk szadmdara a helykdzi buszok jelentik
a kozlekedést és nem kizdrt hogy a helykdzi buszokon szerzett
tapasztalatok  alapjén  az  Utburkolat  dllapota  szdmukra @
leglathatébb kdzlekedési probléma. Viszonylag jelentds szdmban
emlitették a gyalogdtkelShelyek problémakorét, a parkoldst, a
jarddk dllapotdt és a kdzlekedési mordlt, mint problémdat. Az utolsd
hdrom helyen emlitett problémdkat, igy a 82. sz. f6Ut, a biztonsdgos
kerékpdrutak és a helyi buszkdzlekedés problémdit nem tapasztaltdk
vagy nem érezték magukénak.

Az elsé emlitéseket vizsgdlva lényegében az eléz6 diagrammot
kapjuk meg Ujra, azaz mind a problémdk megnevezésében, mind
sorrendjében meglehetdsen stabil a didkok véleménye. A mdsodik
és harmadik emlitések esetében is ugyanazok a problémdk kerllnek
az elsé helyekre, igy ezeket a diagramokat nem kdzdljuk.
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Zirc mobilitasi problémai: az elsé emlitések szama az iskolai
kérddivben
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Egészében az adatok azt mutatjdk, hogy a helykdzi buszokkal
kapcsolatos panaszok és az Utburkolattal kapcsolatos problémdk
uraljgk a didkok kodzlekedéssel kapcsolatos véleményét. Ezeken tUl a
gyalogdtkeldhelyek, a jarddk és a parkolds problémdi Iépik at az
ingerkUszobUket. A Rdakéczi tér, a helyi buszkdzlekedés és a
kerékpdrozds problémdi szadmukra alig érzékelhetéek.

Az egyes problémdk emlitésének szdmdat az online kérddiveknél a
kévetkezd diagram mutatja be. JOI Iathatd, hogy a 82. sz. f6Ut vdrosi
szakaszAval kapcsolatos problémdk a legszdmosabbak, majd a
RAkoczi tér, a parkoldsi gondok, az Utburkolat és a jarddk mindségi
és mennyiségi problémdi kdvetkeznek. A helyi és helykdzi
buszkdzlekedés nagyon kevés észrevételt kapott.

Zirc mobilitdsi problémai: emlitések szadma az online kérddivben

Ha az elsének emlitett problémdkat vizsgdljuk nagyon hasonlé képet
kapunk.
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Az elsé emlitések szdma az online kérddivben

A masodikként emliteftt problémdkndl megvdltozik a sorrend, élre
kerUlnek a parkoldsi problémdk és a kdzépsd harmadba csuszik a 82.
sz. f6Uttal kapcsolatos problémakdr. Erdekes, hogy a jarddk dllapota
az utolso elbtti helyre kerdlt.

ONBMANOTOON MO
1

A mdsodik emlitések szdma az online kérddivben

57

Z

A harmadik-negyedik és tovdabbi emlitéseknél mdr nagyon

alacsonyak a szdmok, igy az elemzésnek nincsen értelme.

P

Egészében az adatok azt mutatjdk, hogy a 82. sz. féUttal kapcsolatos
problémdk, a Rakdczi tér, az utak és a jarddk dllapota dltaldnosan
problémdsnak tekintett a vdarosban és elég sokan érzik Ugy, hogy a
legfontosabb problémdk kdzé tartozik a parkoldsi helyzet is.

A nagyszdmu iskolai kérddiv elemzése szerint az iskoldsok szdmdra a
helykdzi buszok és az Utburkolat dllapota, az aktiv lakossdgot joblban
reprezentdld online kérddiv szerint pedig a 82. sz. f6Ut, a Rakdczi tér
és az Utburkolat illetve jarda problémdk mellett a parkolds
szadmottevd gond a vdrosban. A hat felsorolt probléma szakmai
szempontbdl is aldtdmaszthatd, mint a jelen legnagyobb kihivdsai a
varos szamdara.

Az Utburkolatdllapotra érkezett panaszok dltaldnos volta, illetve a
digkok, mint a helykdézi buszok legfontosablb haszndldi dltal tértént
széles korU0 egyetértés a helykdzi buszszolgdltatds alacsony
szinvonaldra meggy6zé modon mutatja, hogy e két probléma
megolddasa megkerilhetetlen.

Ugyanakkor a lakossdg dltal érzékelt problémdkat a varosvezetés és
a kozlekedési szolgdltatdk dltal nyujtott informdcidkkal, illetve a
tervezdk szakmai tapasztalatdval egyUttesen érdemes kezelni. a
»Varos mobilitasi problémdai” cimU fejezetben leirt problémdk és a
kérddivekben jelzett problémdk erésen 6sszecsengenek. Megerdsiti
e problémdk léetezését a 9.5. fejezetben bemutatott interjuk
eredmeényei és az dnkormdnyzat kdzeljdvobeli fejlesztési céljai is (5.3
fejezet). A felmerClt és bemutatott mobilitdsi problémdkat a
fontossdguk szerint kivantuk rendezni, ehhez pedig a kdvetkezd
modszertant kdvettUk: Mind az iskolai, mind az online kérddivben az
emlitések szadmat sorrendbe rakfuk. A legelsd, leggyakrabban
emlitett probléma 12 pontot, a kdvetkezd 11 pontot kapott, a
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legkevesebbszer emlitett probléma pedig 1 pontot kapott. A
bemutatott diagramokon oI Iathatd, hogy az emlitések szdmdban
jol érzékelhetd kategdridk dllithatdk fel. A leggyakrabban emlitettek,
a viszonylag sokszor emlitettek és a kevésszer emlitettek Ol
elhatdrolhatd kategdridknak bizonyultak. E kategdéridk kézll az elsd
(leggyakrabban emlitettek) 3 pontot, a viszonylag sokszor emlitettek
2 pontot, a kevésszer emlitettek pedig 1 pontot kaptak. Az
eredmények a kdvetkezd tabldzatban Iathatok.

Iskolai kérddivek Online kérddivek pontszdm Végsé sorrend
39
39
Gyalogdtkeléhelyek 38
Parkoldsi problémdk 37
Jarddk dllapota, hidnya 32
K&zlekedési mordl 27
Koziti problémak Gyalogdtkeldhelyek 22 Gyalogdatkeldhelyek
Egyéb Kdzlekedési mordl 17 Kdzlekedési mordl
Rl ey Egﬁigg; 15 giﬁ?ﬁﬂekedés
82. sz. f60t Helykoz =~ 10 Kerékpdros kizlekedés
buszkdzlekedés
Kerékpdros kozlekedés | Egyéb 7 Egyéb
erlyi kézf?rgolmo H_(_elyi kézfqgclm(; 5 H"elyi k62f9rgolm0
kozlekedés kozlekedés kdzlekedés
_ viszonylag gyakran | kevésszer emlitett
emlitett problémdk problémdk
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Ezek alapjgn a vdaros lakdi szdmdra a kdzuti kdzlekedéssel
kapcsolatos problémdk a meghatdrozdk: a 82. sz. féut, a parkolds,
az utak dllapota és a kdzuti problémdk, ezen tUl a Rakodczi tér és a
jarddk dllapota szamit fontos problémdnak. Kevésbé hangsulyosan,
de érzékeltek a gyalogdtkelShelyek gondjai, a kdzlekedési mordilal
kapcsolatos problémdk és a helykdzi buszkdzlekedéssel kapcsolatos
panaszok. Végul alig érzékelhetd a kerékpdros kdzlekedéssel és a
helyi kézforgalmu kdzlekedéssel kapcsolatos észrevételek. Ez utdbbi
mogott e kdzlekedési lehetdségek alacsony szintd haszndlata is
dlihat.
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5. A varos jovéképe

A jelen ftervet is megalapozd dokumentumok (az integrdlt
telepUlésfejlesztési  stratégia és a vdros stratégiai programija)
felvazoljdk Zirc jovéképét a 2030-ig teriedd iddszakra. Ezek alapjdn
Zirc 15 éves taviatban a Magas-Bakony térségének oktatdsi,
foglalkoztatdsi és szolgdltatd kdzpontja lesz, amely magas mindségy,
innovativ  képzéseket és munkahelyeket kindl. Adottsdgait
kihaszndlva nemcsak j6 megélhetést, de szinvonalas lakdhelyet,
kellemes lakdokdrnyezetet és magas mindséglU kdzszolgdltatdsokat
biztosit a lakosai szdmdra. A gazdasdgi életét az innovativ, a helyi
hagyomdnyokat dpold, a magas hozzdadott értékld  és
kornyezetkiméld dagazatokban (is) mikods, a térség gazdasdgi
tengelyeihez szervesen kapcsolddd kis- és  kdzépvdllalkozdsok
hatdrozzdk meg. A vdros az életmindség és a gazdasdg magas
szinvonalaval 6sszhangban a kdrnyezeti és természeti értékeket
fenntarthatdéan kezeli. Zirc a kdzlekedési és beszdllitdi kapcsolatok
revén a koérnyezd nagyvarosi agglomerdciokhoz szorosan
kapcsolddod térségi csomodpont. A varos egyuttal a Magas-Bakony
turisztikai févdrosa, a kulturdlis és természeti vonzereje révén kedvelt
Uti cél, ahol a turizmus a jdvedelemtermelés hangsulyos forrdsa.

Mindezt kiegésziti Veszprém megye terUletfejlesztési stratégiai
programban rogzitett jdvéképe, amely szerint egyrészt né a megye
népessegmegtarté és -vonzd képessége, javul a telepUlések
szerkezete, folytatddik a vdroskdzpontok funkcidbdvité meguijitdsa,
valamint megkezdddik a helyi értéket és karaktert hordozd
telepUléskdzpontok és telepUlésrészek revitalizdldsa. Mdasrészt né a
foglalkoztatds, a megtermelt jBvedelmek lehetd legnagyobb része
helyben marad, és erésdédik a gazdasag térségi bedgyazottsdga,
erésodik a versenyképesség. Egyuttal javulnak a gazdasagfejlesztés
infrastrukturdlis feltételei (a kdzUti és vasuti kapcsolatok), valamint a
megye kozlekedési hdldézatdnak és kodzforgalmu  kdzlekedési
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rendszerének fejlesztésével javul a munkahelyek és az ellatdsi
kb&zpontok elérhetdsége.

A mobilitdsi terv gondolatisdga kapcsdn a fentiekkel 6sszhangban
15 éves taviatban elérevetithetd, hogy Zirc a kdzlekedési rendszerét
a fenntarthatdsag (kérnyezeti, tarsadalmi, gazdasdgi)
kdvetelményeit szem el6tt tartva kivdnja fejleszteni, és a varost érintd
orszdgos vagy térségi fejlesztések is ebben a szellemiségben mennek
majd végbe. A mobilitdsi folyamatokat dltaldnossdgban a tranzit
teherforgalom csdkkenése, a turizmusbdl eredd (Zircre irdnyuld)
utazdsok szadmdnak a ndvekedése, de legféképpen az dltaldnosan
ndévekv® motorizdcié és forgalom jellemzi.  Kivdnatos a nem
motorizdlt médok (gyaloglds és kisebb mértékben a kerékpdrozds),
valamint a kevésbé kornyezetszennyezd jdrmUlvek elteriedése, a
jelenleginél szélesebb kérGvé vdaldsa a telepllésen  bellli
utazasokban.

Ot éves tavlatban vdrhatéan megvaldsul az autdbusz-dllomds
utasbardt fejlesztése, 15 éves tavlatban a vasuti pdalya dllapotdnak
javitasaval és korszerU szerelvények beszerzésével emelkedik a vasufi
szolgdltatds szinvonala, ezdltal a tovdabbra is domindns turisztikai
igényeket magasabb szinten tudja ellatni, és kis mértékben noveli a
hivatasforgalmi céll utazdsok szamat.

Nagy tdvlatban megépll a 82. sz. féut belterlletet elkerlld Ui
szakasza, amely mentesiti Zirc belvarosat az dtmend forgalomtdl, és
ezdltal a féUt belterlleti szakasza a vdros kezelésébe kerUl, lehetdség
nyilik Uj forgalmi rend és forgalomtechnikai megolddsok
alkalmazdsdra, egyben megvaldsulhat a Rakdczi tér és kdrnyezete
komplex gyalogos- és kerékpdrosbardt fejlesztése. Szikségesseé valik
a helykdzi autdbusz-kdzlekedés rendszerének Ujragondoldsa (egyes
jaratok el fogjdk kerUlni a varost, az autébusz-dllomds megkdzelitése
nem feltétlenUl a belvdaroson keresztUl térténik majd stb.)



5.1. Zirc népessége a jovoben
A Magyar Tudomdnyos Akadémia Kdzgaozdasagi- €s Regiondlis
Kutatokdzpontjgnak kutatdi dltal készitett, viszonylag friss eldrejelzés
szerint a zirci jards lakossdga az évszdzad kdzepére tébb mint 30%-
kal lesz kevesebb, mint volt a 2011-es népszadmldlds idején.

Népességvaltozas
mértéke (%)
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| 0-15
415- 0

Bl -20--15

B 30 it

A magyarorszAagi jardsok népességvaltozasa 2011 és 2015 kbzEt
(Forrds: Klimavdaltozds-tarsadalom-gazdasdg)

Ez nem elszigetelt jelenseg lesz a tadgabb térségben, hiszen ugyanez
elmondhatdé a megye nyugati feleének tébbi jardsdra, tovabbd Vas
és Zala megye majdnem teljes terUletéere is. A folyamat alapvetéen
a kiemelkedéen magas, a 12%-ot is vdrhatéan meghaladd
természetes fogyds kdvetkezmeénye lesz, amit az idds (65 éven folUli)
lakossag ardnydnak jelentds emelkedése kiser. Azaz a jelenleg
viszonylag kedvezébb helyzet a j6vében ismét az évezred elején
medgfigyelt tendencidhoz fog visszaterni.
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A lakossag ilyen modon vdltozé korstrukturdja természetesen jelentds
kdvetkezményekkel jar a kdzlekedési igényekre vonatkozdan is.
Nyilvanvaléan csdkken a helykdzi  utazdsok irdnti  igény,
kiemelked&en fontossd vdlik az akaddlymentesitettség kérdése, s a
fébb utazdsi célpontok is maoddosulnak, hiszen a szabadidds
tevékenységek szerepe varhatdan csdkken, mig pl. az egészségugyi
intfézmények ldtogatdinak szédma - még az abszolut értékben
csokkend lakossag mellett is — legaldbbis stagndlhat. Ugyanakkor
Magyarorszag fejlettebb terlletein dltaldnosan csdkkend és iddsddd
népesség mellett is mdr régdta megfigyelhetdé a motorizdciéd és a
forgalom névekedése. E tényezbk egymdsra hatdsa és jGvébeni
kihatdsa ma jelentds szakmai vitdk targya.

5.2. Zirc gazdasdaga a jovében
A zirci gazdasdg jovObeni alakuldsdt  csak  igen  nagy
bizonytalansdggal lehet elére jelezni. Azonban az nagy
valészinUséggel  varhatd, hogy a  jelentésen  csdkkend  és

nagymeértékben eléregedd népesség erdteljesen rdnyomja bélyegét
a varhatd gazdasdagi teljesitményre.

A kbzeli jovében a technoldgiai fejlédés, az dltaldnos gazdasagi
helyzet alakuldsa kdvetkeztében még elképzelhetd, hogy a vdros és
szUkebb  térségének gazdasdgi teljesiiménye  ndvekedhet.
Ugyanakkor hosszabb tavot véve figyelembe (20-30 év) varhatéan
mar kisebb lesz a gazdasagi kibocsatas a jelenleginél. A népesség
ugyanis nem csak a zrci jardsban csdkken, hanem a tagabb
kdérnyezetében is, s mindenhol eléregedd lakossagrol beszélhetink.
Emiatt az sem vdarhatd, hogy a zircen kiesé munkaerdét a tadgabb
kdérnyezetbdl poétoindk az ingdzd munkavdllalok. A munkaerd
nagymertékd csdkkenését pedig vdarhatéan nem fogja tudni
ellensulyozni a technoldgiai fejlédés. A kibocsatds volumenének
alakulasa természetesen a szdllitasi igényeket is befolydsolja.
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5.3. A kozeljovo fejlesztései a térségben

Zircen a TerUletfejlesztési Operativ. Programbdl a kdzeljpvében
valésul meg egy kdzlekedésfejlesztési projekt, mely tébb kdzlekedési
modot is  érint. Egyrészt 1,9 km hosszUsdgu kerékpdrit  épdl
Kardosrétig, kapcsolddva a 2016-ban dtadott 82. sz. f6Ut mellett
haladd gyalog- és kerékpdrithoz. A kiépitendd kerékpdrit —
melynek nyomvonala az OTT 8. Eszaknyugat-dundntili kerékpdrit
részének  tekinthetd (8.A:  Gydr-Pannonhalma-Csesznek-Zirc-
Veszprém) - egyrészt biztonsdgosabbd teszi a hivastasforgalmu
kerékpdrozast Zirc és Kardosrét kdzott, mdasrészt a Cuha-volgy feldl
érkezd turisztikai forgalom is ezen keresztUl kdzelitheti meg a vdarost.

A kozlekedésfejlesztési projekt mdsik eleme a 2006-ban d&tadott
autdbuszpdlyaudvar kiszolgdld épuletének megvaldsitdsa, ugyanis
jelenleg a buszdlldsokhoz kapcsoldddan csak egy fedett, de nyitott
varod dll az utasok rendelkezésére. A kiszolgdld épllet mintegy 220 m?
alapterdleten, és az ehhez kapcsolddd — fedett-nyitott
kerékpdrtaroléval épul meg. Az éplletben zdart és nyitott varo,
utasforgalmi wc, forgalmi helyiségek (iroddk, pihendk, wc), illetve az
utaselldtashoz kapcsolddd egységek (bolt, bUfé, kerékpdrszerviz)
kapnak helyet. Ezen projektelemhez kapcsoldéddan az épuletre a
meglévd statikus  utastdjékoztatd rendszer helyett  dinamikus
utastéjékoztatdas épul ki, ezzel lehetdség lesz a menetrendi mellett a
tényleges induldsi/érkezési idSk kijelzésére is.

K&zlekedésbiztonsdgi fejlesztésként az Alkkotmdny utca Kéztdrsasdg
utcatdl (82, sz.  féUt)  szdmitott 350 me-es  szakaszdnak
forgalombiztonsagi célu atalakitdsa torténik meg. Ennek részeként a
Kéztarsasdg utcai torkolat épUGl at, kUl6ndlld balra és jobbra
kanyarodo sav, kijeldlt gyalogatkeld és Uj buszobdl kerdl kialakitdsra,
valamint az évoddndl egy tovabbi kijeldlt gyalogdatkelShely 1étesul. A
kdzlekedésbiztonsagi projekirész mdsodik eleme a 82-es szamu fEUt
varosi atkelési szakaszan 3 helyszinen, a varos déli részén lévd
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buszmegdllondl  (Kossuth  utca 70. kor0l), a Bakonybéli Ut
keresztez6désénél (Kossuth utca 35. kérUl), valamint a Gimndzium
elétti szakaszon (Kéztarsasdg utca 9.) Uj gyalogdatkeldhely [étesUl.
Ezen a helyszineken a megfeleld megvilagitas kialakitdsa, illetve
gyalogosok érkezése esetében a gépkocsival kdzlekeddket
villogdssal jelzd tabldk elhelyezése mellett a szabdlyos, biztonsdgos
megkozelitést lehetévé tevd gyalogut is megépll. A meglévd 5
atkelénél a gyalogdatkeld helyet vilogdssal jelzd tdbldk kerUinek
kihelyezésre.

A kOzOsségi kdzlekedés feltételeinek javitdsa érdekében Uj
buszdbolpdr |étesitésUl az alapellatast végzd egészséghdzhoz
kapcsoldddan a Kossuth utcdban. Ezdltal lehetdség nyilik arra, hogy
a helyi jaraty autdbusz Utvonaldt dtszervezve, kdzosségi kdzlekedés
kapcsolja dssze az egészséghdzat a koérhdzzal, valamint a helykozi
jaratok is megdllhassanak itt, kiszolgdlva a varos és vonzaskdrzetének
lakossagdt is. Egy mdsik buszébdlpdr a Dedk Ferenc utcdaban kerUl
megépitésre, ahol a vdrosi temetd, valamint a Pintér-hegyi
parkerdd, mint turisztikai célterGlet taldlhatd, igy ennek a terlletnek
a megkdzelithetésége is javul.
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6. Célrendszer

A fenntarthaté mobilitdssal 6sszefiggd alapvetd célok minden
vdrosban ugyanazok, hiszen egyrészt napjainkban a kisebb és
nagyobb telepUllések is hasonld kihivdsokkal szembesUinek, mdsrészt
k6zos torekvésik, hogy mindségi és fenntarthatdé megolddsok
segitseégével javitsdk a megkdzelithetbséget a varosi terlleteiken. A
fenntarthatd mobilitdstervezés 1ényege, hogy minden vdrosban, igy
Zircen is érvényesUlienek a kdzlekedési rendszerre vonatkozd aldbbi
dltaldnos célok:

e a mobilitdsi igények kozotti egyensulytalansdgok felszdmoldsa és
az igények befolydsoldsa, egyuttal a legalapvetdbb mobilitdsi
igények teljes kor( kielégitése,

e akaddlymentes hozzdférnetéség,

e a kOzlekedési modok  kiegyensulyozott
Osszehangoldsa,

e a mobilitasi szolgdltatdsok, kdzlekedési infrastruktUra és a varosi
terek jobb kihaszndldsa,

e 0z életmindség javulasa és a varosi kdrnyezet vonzobbd valdasa,

e a kdzlekedésbiztonsag javuldsa,

e a lehetd legdtfogdbban  értelmezett  fenntarthatdsag
kdvetelményeinek teljesitése, tdbbek kdzdtt a szennyezés és az
energiafogyasztds csdkkentése és a hatékonysag biztositdsa,

e hozzdjdrulds a telepuUlésen tulmutatd kdzlekedési rendszerek
teljesitményének ndveléséhez.

fejlédése  és

Mindebbdl, valamint a bemutatott helyzetfeltardsbdl, jGvoképbdl és
a bemutatott mobilitdsi problémdkbdl hatdrozhatdk meg azok a
konkrét célok, amelyek Zirc és vonzaskdrzete mobilitdsfejlesztésének
kindulopontjai lehetnek. A célrendszert hdrom f6 csoportban
mutatjuk be, és ezek megvaldsitasat késdbb részletes programokban
ismertetjuk.
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Az elsé cél a vdaros kdzlekedési hdldzatain jelentkezd problémdk
megolddsat, e hdaldzatok fejlesztéset t0zi ki célul. A mdasodik cél a
varosi kdzlekedés szinvonal problémdira keres gyogyirt. Végul a
harmadik cél a folyamatosan vdaltozd életformdnkbdl kdvetkezd

vdltozdsok kihivdsaira kivan reflektdlni. A célok egyenesen
kovetkeznek a vdros mobilitdsi problémdibdl, azonban azokat
tavolabbrdl tekintik, kdnnyen felidézhetd hivoszavak segitségével
kivanjak &sszefoglalni &ket, egyben kiutat is mutatva. A célokra ugy
kell tekinteni, mint hivészavakra, amelyeket minden fejlesztés
kapcsan figyelembe kell venni, végig kell gondolni. A célok az
aldbbiak:

Elsé cél: Valtozo iranyok - fejlodé halézatok

Zirc kozlekedési hdlézata a telepllés sok évszdzados fejlédésének
eredmeényeként alakult ki, és egyes elemei nem alkaimasak napjaink
forgalmi igényeinek magas szinvonalu levezetésére. Ebbdl
kdvetkezik, hogy egyes Utvonalakon oda nem ill6 forgalom
bonyolédik, 1évén a kozUti kdzlekedés legfontosabb dramlatai a
varoskdzponton keresztUl vezetnek és mind a varoson belUli, mind a
koérnyezd telepUlések egymas kdzotti és Zircre irdnyuld forgalma a 82.
sz. f6Ut belvdrosi szakaszan bonyolddik le. Ennek negativ hatdsai
nemcsak a személygépkocsi-forgalmat érintik (pl. a torldddasok vagy
a kanyaroddsi nehézségek miatt), hanem az itt éldk és kdzlekeddk
mindnydjan tapasztaljdk (tdbbek kdzdtt a zaj és a por miatt, illetve a
balesetveszélyes gyalogdatkelések sordn). Bdr a légszennyezés, amely
a lakossagi fUtés mellett a kdzlekedésbdl is szdrmazik, a vdaros fekvése
miatt nem t0nik érdemi problémdanak, a hosszu tavy hatdsai mind a
természet, mind a lakosok, mind az épitett kérnyezet (kUIdndsen a
muUemlékek) szempontjdbdl igen kedvezbilenek.

A kdzUti kdzlekedési problémdak megolddasdnak egyik, a varos sajat
keretein messze tUlmutatd kulcsa a 82. sz. fo60t varost elkerilé
szakaszanak a megépitése. Ez lehetévé teszi, hogy a nem kivanatos
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tranzitforgalom, elsésorban a (nagy)tehergépkocsik elkerlligk a
varost és a nydri szezonban a Balaton felé ,igyekvd” (valdjdgban
csak lépésben haladd) kocsisor se a térténelmi vdaroskdzpontot
terhelje. A mai féUt belterlleti szakasza a vdaros kezelésébe kerll
majd, és végrehajthatok mindazok a mobilitas fenntarthatésagat (és
a vdarosi életmindséget dltaldban) eldseqitd intézkedések, amelyek
egy orszagos fout esetében nem feltétlenll megvaldsithatok:
példdul a sebességcsdkkentés, a behagjtdsi korldtozds vagy a
védtelen kdzlekeddk egyértelmU elényben részesitése.

Ez utdbbival szorosan &sszeflgg, de nem igényli az Uthdlézat
jelentésebb mdodositdsdt a lakéoévezeti varosrészek Utfelileteinek
Ujraosztasa: a nem motorizdlt modok, kUldndsen a gyaloglds
prioritGsdnak kinyilvanitdsa és ennek megjelenitése fizikai vagy
vizudlis eszkdzokkel. A tdmegkdzlekedés szadmdara megnyitott utcakat
leszamitva igy dltaldnossd valhat a kdzuti forgalom sebességének
csOkkentése, valamint kiterjiedt lako-pihend &vezetek kijeldlése
(ahovd csak célforgalomban lehet behajtani, legfeliebb 20 km/h
sebességgel). Mindez a kerékparforgalmi halézat észszerl
bévitésével 6sszhangban eldsegitheti a kerékpdrozds népszeribbé
valasat is, legaldbb a vdroson belUli utazdsok sordn. A gyaloglds
feltételeinek a javitdsa természetesen a jarddak fejlesztését is jelenti,
ezt mindazokban az utcdkban biztositani kell, ahol nincs lehetdség
az érdemi forgalomcsillapitasra.

Zircen és kdrnyékén van olyan infrastruktUraelem is, amely a kdzottal
ellentétben kdltséges Uzemeltetése ellenére kinaszndlatlan, és nem
tudja kiokndzni a benne rejlé lehetdségeket. Id&szakosan nagy a
kereslete, de 0Osszességében csak minimdlis forgalmat bonyolit: a
vasuti személyszdllitds csak Zirc pdratlan fekvésének kodsz&nheti
fennmaraddsdat, és beldthatd idén belll nem is lesz képes vonzd
alternativat jelenteni a koéziti kdzlekedéssel szemben. Ez azonban
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nem jelenti azt, hogy a vasuti pdlya, az utasforgalmi létesitmények
és a jarmivek fejlesztése ne lenne sirgetd.

A mobilitds fejlesztése sordn nemcsak a helyvdltoztatdsok
lebonyolitdsdra, hanem a kdzterlletekre mint az életmindséggel
6sszefuggd élettérre is érdemes gondolni: ha a kdzutak és a kdzterek
nem csak a kozuti forgalmat szolgdljdk, a vdaroslakdk haszndlatba
veszik a kornyezetUket és élettel téltk meg a kordbban csak
gépjarmUvek dltal ,kihaszndlt” terlleteket. Mindez magdban
foglalja a kozterek mint kézosségi teriletek népszerGsitését és a
védtelen koézlekeddk minden csoportjdnak (gyermekek, kismamdk,
idések, mozgdskorldtozottak, gyalogosok, kerékpdrosok stb.)
védelmét. Ide sorolhatdé a vdros egyik erdssége, a koézelség
gondolatisdgdnak a tdmogatdsa is: ne kellien autéba Ulni, hogy @
gyermekek kikapcsolddhassanak a jatszotéren, legyenek parkositott
terUletek, hogy a szomszédok akdr az otthonuktdl karnyujtasnyira is
kellemes koérnyezetben tudjanak szot valtani egymassal.

Mdsodik cél: Vdltozé elvardasok - javulé szinvonal

A fenntarthaté mobilitds megteremtésének egyik alapfeltétele a
vonzo kodzforgalmu kdzlekedés. Zirc kdzlekedésében a vasut szerepe
margindlis, de ahogy erre mdr utaltunk, a szolgdltatdsi szinvonaldnak
utasbardt fejlesztése elbsegithetné, hogy mind a turistdk, mind a
Gyér vagy Veszprém irdnydba (és iranydbdl) ingdzdk egyre
nagyobb szidmban és ardnyban utazzanak vonattal. Az Eurdpai
Unidban és hazdnkban is kinyilvanitott cél a vasut elényben
részesitése, és ez az orszag egyik legszebb vasutvonala esetében a
kornyezd telepUlésektédl is a vasuti utazas leheté legjobb
korilményeinek a megteremtését kodveteli meg: az dllomds és a
kiszolgdld letesitmények megkdzelitésenek megkdnnyitését, e
létesitmények gondozdsat és Uzemeltetését, a helyi kdzlekedés
menetrendjének Osszehangoldsat a (remélhetdleg fejl6dd) vasufi
szolgdltatdseval, stb.
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A napi helyvdltoztatdsokban ennél is fontosabb az autdbusz-
kdzlekedés jovdje. A helykodzi jaratok esetében sarkalatos kérdés a
jelenleg féként jarmUtdroldst szolgdld autébusz-allomas utasvonzoé
létesitménnyé fejlesztése, ahol a rovid és hosszU idejU varakozds
feltételei is adoattak, valamint az utasokat szinvonalas alap- és
vdltozatos egyéb  szolgdltatdsok  varigk. A  menetfrendek
6sszehangoldsa  utdn  ezdltal a napjainkban  csak  fizikailag
osszekapcsolddd autdbusz- és vasutdllomds valddi intermodalis
kézponttd fejlédhet. Ezzel egyUtt a napjainkban az érdemi
utasforgalmat bonyolitdé Rakoéczi tér autdbusz-kézlekedési szerepét
sem érdemes nagymértékben csékkenteni, pusztdn eld kell segiteni,
hogy a tér kozlekedési csomoéponti jellege megvdltozzon: az
autdbusz-megdlidkat célszer( athelyezni, az autdbuszok tartdzkoddsi
idejét az utascsere idejére érdemes csdkkenteni, valamint kdzuti
beavatkozdsokkal és valds idejd utastdjekoztatds biztositdsaval
lehetévé kell tenni, hogy az datszdlldsok a nagyobb gyalogldsi
tavolsag ellenére is zdkkendmentesen és nagyobb iddveszteség
nélkUl bonyolddhassanak.

A helyi tdbmegkdzlekedés jelenlegi keresletének ndveléséhez az
autébuszjaratok szolgditatdsi terlletét célszer( kiterjeszteni a Iatens
igényeket kiszolgdld Uj Utvonalak és tovabbi megdllok kijeldlésével. A
belvaros komplex fejlesztése utdn — amely a vdrosmag, kildndsen
RdAkoczi tér és  kdrnyéke kozuti  felUleteinek gyaloglds-  és
kerékpdrozasbardt datalakitasat, a vdaroson dtmend forgalom
minimalizaldsat és a lehetd legnagyobb terllet kdzOsségi élettérré
fejlesztését is magdban foglaljo — a vdroskdzpont elérhetdsége
jelentés mértékben a helyi autdbuszjaratokon alapulhat majd. Ez
kUldndsen igaz lehet az iskoldsok és az e terUleteken dolgozdk
esetében, akik kifejezetten az & utazdsaikat szolgdld ,iskolabusz”
jellegyd  szolgdltatast  igényelnek. A kereslethez  illeszkedd,
napjainkban is kifejezetten korszerd zirci helyi jarmUdllomany
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bovitése vagy meguijitasa sordn meg kell fontolni a kérnyezetbardt
(pl. elektromos) meghajtas alkalmazdsi lehetdségeit is.

A teljes személyszdllitasi rendszerben, a jarmdvek, az dllomdsok, a
megdlldhelyek és az utasforgalmi  Iétesitményekben  és
kdrnyezetUkben is biztositani kell az akaddlymentességet, hogy
minden érintett — a mozgdsukban életkoruk vagy mds egészséqi
koérOlmény miatt  korldtozott kdzlekeddk, a kisgyermekesek, a
csomaggal utazd turistdk stb. — a sz&dndékaik szerint férnessenek
hozzd a kdzforgalmy kdzlekedési szolgditatdsokhoz.

Harmadik cél: Valtozé igények - Uj megoldasok
Ahogy azt mdr jeleztUk, a vdros mobilitdsi problémdinak jelentds
része a személygépkocsi-naszndlat fokozdédd térnyerésére vezethetd
vissza. Rdaddsul a népesség csdkkenése ellenére a motorizécids rdta
(az egy fére jutd személygépkocsik szadma) tovdbbi ndvekedése
prognosztizalhato, és ez — kGléndsen a legfontosabb kdzuti fejlesztést
jelentd elkerGlé Ut megéplléséig — tovabb fogja neheziteni a
varoson bellli helyvdltoztatdsokat. A legfontosabb Utvonalakon
noévekszik az eljutdsi idd, sulyosbodnak a napjainkban is nehézkes —
torléddsoktdl sujtott — kanyaroddsi helyzetek, tovdbbi parkoldsi
nehézségekkel kell majd szdmolni, felgyorsul az Utburkolat
dllapotromldsa, stb. Erre a helyzetre az alapvetd igények
kielégitésének biztositdsa mellett a motorizdlt forgalom és az utazasi
igények Dbefolydsoldsa Ilehet a megoldds, amelyre a
mobilitdsmenedzsment valtozatos eszkdztara nyujt lehetdséget.

A mobilitasi terv ezzel dsszefiggd legfontosablb, ugyanakkor taviatos
célja a szemléletformalas, a fenntarthatd mobilitds
gondolatisdgdnak elterjesztése. A tudatos kdzlekedésieszkdz-
vdlasztas, vagyis a személygépkocsi-haszndlat minimalizaldsa és a
torekvés a gyalogldsra, a tdmegkdzlekedés haszndlatdra vagy a
kerékpdrozasra elsékent a gyermekek kérében vdlhat daltaldnossd,



i
!
irmmﬂ
i

6k lehetnek tehdt az &szténzé kampdnyok f& célcsoportja. E cél
elérésében oroszldnrészt vdallalhatnak az iskoldk, amelyek sajat
mobilitasi tervekkel, a gyermekek nevelésével és a dolgozdk
érzékenyitésével elésegithetk a jové nemzedék fenntarthaté
mobilitds melletti elkotelezédését. Az Onkormdnyzat pedig
szakemberek, a civil szervezetek és a sajtd bevondsaval a lakossag
dltaldnos szemléletformdalasaért felelds, amelyben kulcsfontossdgu a
fenntarthatdé mobilitads  (kUIénésen a nem motorizdlt maoddok
haszndlatdnak) 6szténzése és a fenntarthatdsdg kdvetelményeivel
nem &sszeegyeztetheté moddok vagy utazdsok korldtozdsa. A
programok megvaldsitdsa dnmagdban is jelentds [épés a szemlélet
alakitdsdban, még ha ennek eredményei csak kdzép- és még
ink&bb hosszy tavon varhatdk is.

A fenntarthatdé mobilitdsban tovabbra is kiemelt szerepet kell kapnia,
hogy a vdros megteremti a biztonsagos kozlekedés feltételeit.
Csokkenti a balesetek és a balesetveszélyes helyzetek szamat:
tudatositja ennek kdvetkezményeit és mindent elkdvet az Utkdzések
és a gdzoldsok megelbzésére. E téren Zircre szadmos feladat vdar,
hiszen a helyzetfeltdrds egyérteimUen ravildgitott a gyaloglds és a
gyalogdtkelések problémdira (balesetveszélyes vagy hidnyzd
jarddk; nem 6l megvilagitott, nehezen beldthatd dtkelShelyek;
hianyzd dtkelési lehetdségek a Rakodczi téren és kdrnyékén, azaz a
legforgalmasabb  csomdpontban), valaminta biztonsdgos és
biztonsagérzetet adé kerékparozas feltételeinek a hidnydra a fébb
utvonalakon.

a koézforgalmy kdzlekedésben tapasztalhatd
torléddasok jelentésen csokkentheték a kozlekedésen  kivili
megolddsokkal, példdul a munka- és iskolakezdés idejének
maodositasaval, amire Zircen jo példdkat lehet taldini. A forgalmi
torldddsok és a parkoldsi nehézsegek tovdbb csdkkenthetdk, ha
enyhUl az utazasi kényszer (b&vilnek a tadvmunka lehetéségei,

A  kozutakon és
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bizonyos bevdasdridsokat hdzhozszdllitdssal oldanak meg, stb.), illetve
- és ez a hangsUlyosabb - az utazdsok egyre nagyobb része
fenntarthaté  modokkal valésul meg: tomegkdziekedéssel,
kerékpdrral vagy gyalog. Ennek mobilitdsmenedzsment-eszkdzei
tobbek k&zdétt a mdr emlitett  parkoldsszabdlyozds, a helyi
autdbuszjaratok  szolgdltatdsi  szinvonaldnak  emelése és
hozzdférnetéseégének  kiterjesztése, valamint a gyaloglds  és
kerékpdrozds feltételeinek a javitdsa lehet. CélszerG a turizmus
keresletét is Ugy fenntartani, sét ndvelni, hogy a vdrosba érkezé
Iatogatdk is a fenntarthaté moédokat valasszak (az autdbuszjdratokat
és a vasutat), illetve lenhetéséguk legyen a vdros mUemléki attrakcidit
a belvdros kdzelében a szdmukra kijeldlt nagy kapacitdsu parkoldbdl
(egyéni jarm0U  nélkll) megkdzelitenik. A tervezett  zirci
kerékpdrforgalmi hdlézatnak - benne a Bakonyon dtvezetd
kerékpdrut zirci szakaszainak — a kiépitése a vdros feladata, ez a
turisztikai forgalom mellett egyuUttal a vdroson belUli kerékpdarozdsra is
6sztonzd hatdssal lesz.

Az elkerGlé Ut a nagytehergépkocsik jelenlétét varhatdéan a
célforgalmi behajtdsra korldtozza majd a vdrosban. A folyamatosan
b&vUIS kistehergépkocsi-dllomdany és a szdllitasi feladatok ezzel
Osszecsengd atalakuldsa a gazdasdagi élet szempontjabdl kedvezd
fejlemény, de a kdzlekedés terén Ujabb és Ujabb fejtdrést fog okozni
a varosnak. A behajtds és a parkolds feltételeinek felGlvizsgdlatanak
vdlaszt kell adnia az aruszdllitas kihivasaira is.
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7. Programok és intézkedések

A kitUzott célok megvaldsitdsa érdekében a vdros legfontosabb
mobilitdsi problémdinak megolddsdra hét programot alkottunk meg.
A programokat egyenként, réviden ismertetjik céljukkal és a
hozzdjuk kapcsolédd indikatorokkal egyUtt. A programok és egyes
pontjaik megvaldsitdsdhoz alapos eldkészités és elbreldtd tervezés
szUkséges.

Az el6z6 fejezetben bemutatott célokat a programok bontjdk le a
hétkdéznapokban is alkalmazhatd, konkrét fejlesztési csoportokkd,
amelyek  egyes intézkedéseiken keresztUl készithetdk eld és
valdsithatok meg. A magasroptld célok utdn a programok és
kUldnGsen az intézkedések mdr nagyon is megfoghatdak. A legtdbb
program tobb célt is szolgdl egyszerre, ezeket a programok
ismertetése utan egy tabldzatban mutatjuk be.
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A hét programpont a gyermekek kodzlekedését, a védtelen
kdzlekeddk biztonsdgdt, a Rakoczi tér atalakitasat, a buszkdzlekedés
Ujragondoldsdat, a kdzuti kdzlekedés szelidebbé tételét, a turizmus
mindségi kiszolgdldsat és egy fenntarthatd dnkormdnyzat kialakitasat
tartalmazza. A programok projekteket tartalmaznak, ezeket
intézkedésekbe, teenddklbe csoportositottuk.

7.1. Tobbszempontu értékelemzés

Az egyes projektek kdzotti fontossagi és megvaldsithatésagi sorrend
kialakitdsdhoz tdbbszempontld elemzést készitettink, mellyel
egyszerGbbé és dtldthatébbd vdlik a déntés a projektek
megvaldsitdsanak sorrendjét illetéen. A szempontok kdzott olyan
gyakorlati elemek is megtaldlhatdk, mint példdul a pénzigyi-
gazdasdgi lehetéségek, a projekt elékészitettsége, valamint a varos
hatdskdre a projekt megvaldsitdsdra. Ugyanakkor a legfontosablb és
legfajsulyosabb szempontok a projektek értékteremtd képességét,
és azoknak a vdros lakdira gyakorolt hatdsdt t0krdzik, nevezetesen
az élhetdséget és a fenntarthatdsagot.

A sUlyozds %-0s megosziasban tortént, az 6sszes szempont sulya
egyUtt 100%-ot ad. A sulyszdmok meghatdrozdsa szakmai és
tapasztalati adatok alapjan tértént. Minél nagyobb pontszdmot kap
a projekt az &sszesitésben, anndl kedvezébb a hatasa, igy elérebb
kerUl a prioritasi listan. A pontozds 1-5-ig tértént minden szempont
esetében. A figyelembe vett szempontok és sUlyszamaik az aldbbiak:

Elhetéség: 30 %

Az élhetéség azt mutatja, hogy az adott projekt mennyire hoz pozitiv
vdltozdast a varoslakok életében. Az értékelésnél azt is figyelembe
vettlk, hogy a vdaroslakok mekkora részét érinti kdzvetlenUl a projekt..

Fenntarthatésag: 25%
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A fenntarthatosag értékei a fenntarthatd fejlédés alapelveinek
adoptdldsat tUkrozik. Mennyire koérnyezetkiméld a beruhdzds,
mérsékli-e a kozlekedés dltali kdrnyezetterhelést, hatékonyabbd
teszi-e a kdzlekedési rendszert, stb..

Forrasigény: 15%

Az egyes intézkedések forrdsigénye nemcsak a projekt méretére
utal, hanem egyuttal egy kockdzati tényezd is, mivel a tapasztalatok
azt mutafjdk, hogy a nagyobb projektméret tébb kockdzatot is
jelent, mind anyagi, mind id8&beli sikon. Ezért az alacsonyabb
kdltségU projektek nagyobb pontszdmot kapnak, mert a kisebb
forrds eléteremtése dltaldban kdnnyeblben megoldhatd.

Hatdaskor: 10%

Bar sok fejlesztés szolgdind a vdros érdekeit, a problémdak
megolddsanak a kulcsa nincs minden esetben a vdaros kezében.
Azok a projektek tdbb pontot kaptak, amelyeknél egyedul a varos
hatdskdrébe tartozik a probléma rendezése.

Elckészitettség és elokészithetdség: 10%

A mérlegelésnél figyelembe vettUk azt is, hogy egy-egy projekt
mennyire van elékészitve, illetve mennyire kdnnyen készithetd eld.
igy akkor is magas pontot lehet elémi, ha példdul a projekt még
csak oflet, de megvaldsitdsa  nem  igényel  kildndsebb
el6készlleteket, nem kellenek hozzd engedélyek, egyezetések,
ingatlanvasarlds, stb..

Finanszirozhatésag: 10%

A finanszirozhatdsadg részben ellensulyozhatja a  forrasigenynél
jelentkezd terheket, ha az adoftt fejlesztéshez rendelkezésre dlinak a
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forrdsok. A legmagasabb pontszédm akkor jart,
rendelkezésre dll a projekthez.

A kovetkezd oldalakon bemutatiuk az egyes programokhoz
csatlakozd intézkedések pontszémait majd az eredményll kapott
sorrendet.
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Vonzd Rakdczi tér - A gyalogos és kerékpdros kdzlekeddk szdmdra

78

IV. Buszkdzlekedés fejlesztése
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Parkolds rendezése (meglévd helyek rendezett kihaszndldsa (idé alapul beosztds), igény szerint

Autdbusz-pdlyaudvar fejlesztése (pl. vardterem, forgalomvonzoé 1étesitmények) 4 2 3 3 3 3 61
A hely,ké')zi,oufébgsz,:kéjzl_e_kegj,és fejlesztése (menetrendi pontossdg betartatdsa, jdrmdvek 4 5 5 ! ! 3 50
haszndlatdnak mindsegi javitasa)

A helyi buszkdzlekedés tovdbbfejlesztése (menetrend, Utvonal bévitése, iskolajdrat inditasal) 4 3 3 5 2 5 72
A szerzbdéses jaratok kdzlekedésének rendezése (vdarosi hdldzat és fix gyUjtépontok kijeldlése) 3 3 5 5 1 5 70

V. Szelid kdzuti kdzlekedés

Uj helyek kialakitasa) 3 3 S 3 2 2 62
Szabdlytalan kdzlekeddk és parkoldk kiszirése (Gllandd jelenlét, kamerds megfigyelés) 4 2 5 3 4 3 69
Baleseti gbécpontok feltarasa és felszdmoldsa 4 2 4 3 4 3 Y
Zirci baleset-megeldzési projekt (tdjékoztatds, figyelemfelkeltés, éberség fenntartdsa, a mdsik
.. 9 s . 4 4 5 5 2 2 80
kozlekedd szemszdgének bemutatasal)
Uthenger projekt - utak dllapotdnak javitdsa, a biztonsdgos kdézlekedés feltételeinek 5 ! 5 4 ! 3 57
megteremtése
RAkdczi tér tehermentesitése (elkerUlS gyUjtdut tervezése és megvaldsitdsa) 4 4 2 2 1 1 58
Vasuti turizmus fejlesztése (vonzds, nosztalgiavonatok, kiszolgdld infrastruktira fejlesztése,
ey , 3 3 1 2 1 3 47
tajékoztatas)
Kerékpdros turizmus fejlesztése (vonzds, megkdzelithetdség és kiszolgdld infrastruktira fejlesztése,
s . 2 4 5 4 1 5 67
tajekoztatds)
Parkoldsi lehet&ségek megteremtése a Zircre IGtogatdk szimdra (személygépkocsik és
X y ) 3 3 4 3 2 2 59
turistabuszok parkoldsédnak rendezése)
Okosan mobilizalt dnkormdnyzat és kdzszolgdltatasok 4 4 3 5 2 2 68
Fenntarthatd vdrosfejlesztési és varosirdnyitdsi gyakorlatok bevezetése (felelds tervezés,
: . o ) , 3 3 3 5 1 3 60
kompakt/kiszolgalhatd varos, varoskartyal)
A fenntarthatdsdg elveinek és gyakorlatdnak folyamatos propagdldsa 2 3 3 5 1 3 54
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PROGRAMOK INTEZKEDESEK SORRENDJE PONTSZAM
"EgyUtt az iskoldbal" projekt (k&zds gyaloglds, kerékpdrozds 6sztdnzése reggelente 83
az iskoldba, ehhez biztonsdgos kerékpdros- és gyalogos hdldzat)
Kézforgalmu kdzlekedés "iskoldsbardttd" alakitdsa (helykdzi buszmenetrendek
iskoldra hangoldsa, menetrend betartatdsa, kézdsségi tér a pdlyaudvaron, 81
iskolabusz hdldzat)
V. Szelid kdz0ti Zirci baleset-megeldzési projekt (tdjékoztatds, figyelemfelkeltés, éberség 80
kézlekedés fenntartdsa, a masik kdzlekedd szemszégének bemutatdsa)
Ill. Uj Rakodczi tér Vonzé RAkécz tér - A gyalogos és kerékpdros kdzlekeddk szamdra 78
IIl. Uj Rakoczi tér A Rd&kécz tér taviatos és fenntarthatd Ujratervezése 76
Iskolai mobilitdsi terv (kdzds gyermekszdllitds, parkolds rendezése pl. dedikdlt 74
parkoléhelyekkel)
|N:rarelaielelorvilie | | Nyitott gyalogossdvok™ felfestése a kijeldlt utcdkban 74
I, Biztonsagos Zirc ‘:JJ kerekpdaros Utvonalak kialakitasa a Kerékpdarforgalmi Haldzati Tervvel 74
Osszhangban
|l Releleivilel s | ako-pihenddvezetek kijeldlése a Kerékpdrforgalmi Haldzati Tervvel dsszhangban 74
V. B;Jesjlzgiztléeskeedés A helyi buszkdzlekedés tovdbbfejlesztése (menetrend, Utvonal bévitése, iskolajdrat) 72
IV. Buszkdzlekedés | A szerz8déses jaratok kdzlekedésének rendezése (varosi hdldzat és fix gyUjtépontok 70
fejlesztése kijeldlése)
V. Szelid kdzUti Szabdlytalan kdzlekeddk és parkoldk kiszirése (dllandd jelenlét, kamerds 69
kdzlekedés megfigyelés)
Okosan mobilizalt dnkormdnyzat és kdzszolgdltatdsok 68
i (e Bt Az utasforgalom magas szintJ kiszolgdldsa a Rakdczi téren (pl. utastdjékoztatds,
Ill. Uj RAkoczi tér , 2 RO p P PN s 67
buszdllomadsi funkcid Ujragondoldsa, vardterem, buszmegdllok ki- és atalakitdsa)
Kerékpdros turizmus feltételeinek fejlesztése (vonzds, megkdzelithetdség és
. o . ) - o f 67
kiszolgdld infrastruktura fejlesztése, tajekoztatds)
V'ks..ze“’d o Baleseti gbcpontok feltdrdsa és felszdmoldsa 66
Ozlekedés
V. Szelid kdzUti Parkolds rendezése (meglévd helyek rendezett kihaszndldsa (idé alapu beosztds), 62
kdzlekedés igény szerint Uj helyek kialakitdsa)
V. B;’(;Tgizflgsk:dés Autdbusz-pdlyaudvar fejlesztése (pl. vardterem, forgalomvonzd 1étesitmények) 61
Fenntarthaté vdrosfejlesztési és varosirdnyitdsi gyakorlatok bevezetése (felelds
. - , L 4 > 60
tervezés, kompakt/kiszolgdlhatd vdaros, varoskartya)
Parkoldsi lehetéségek megteremtése a Zircre Iatogatdk szdmdra (személygépkocsik 59
és turistabuszok parkoldsdnak rendezése)
I. Biztonsagos Zirc J,elenle,g) gyalogdtkeldhelyek kdzlekedésbiztonsdgi szempontok alapjdn térténd 59
Gtalakitasa
V'ks..ze“’d b Rakécz téri tehermentesitése (elkerUlS gyUjtdut tervezése és megvaldsitdsal) 58
Ozlekedés
V. Szelid kdzut Uthenger projekt — utak dllapotdnak javitdsa, a biztonsdgos kdziekedés 57
koézlekedés feltételeinek megteremtése
|N:frfelaNelelelVAllel Biztonsdigos gyalogoshdldzat kiépitése 55
A fenntarthatésdg elveinek és gyakorlatdinak folyamatos propagdidsa 54
IV. Buszkdzlekedés | A helykdzi autdbusz-kdzlekedés fejlesztése (menetrendi pontossdg betartatdsa, 50
fejlesztése jadrmUvek haszndlatdnak mindségi javitdsa)
VasUti turizmus feltételeinek fejlesztése (vonzds, nosztalgiavonatok, kiszolgdld
. p . ) s , 47
infrastruktura fejlesztése, tdjekoztatds)
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7.2. Gyermekek kézlekedése

I. Gyermekek kozlekedése

Cél: Az bvodds és iskolds gyermekek biztonsagos, kényelmes évoddba/iskoldba jutdsdnak biztositdsa.
Teendok

1. EgyUtt aziskoldba: kdzds gyalogos vagy kerékpdros , kirdndulds” reggelente az iskoldba, évoddba (83 pont)
Az dvodat és az iskoldkat érintd biztonsdgos kerékpdar- és gyalogos-hdldzat kialakitdsa

2. Akozforgalmu kdzlekedés iskoldsbardttd™ alakitdsa (81 pont)
A helykdzi autdbuszok iskoldkra hangoldsa, a menetrend betartatdsa, késések elkertlése
K&zosseqi tér kialakitadsa az Uj autdbusz-dllomdas mellett fiataloknak (WiFi, park, Uzletek)
Iskolabusz halézat kialakitdsa
3. Iskolai mobilitdsi tervek készitése (74 pont)
A kdz6s gyermekszdllitas batoritdsa, megszervezése (pl. dedikdlt parkoldhely segitségével)
A jogos parkoldsi igények meghatdrozdasa és magas szint( kielégitése az dvoddkndl, iskoldkndl
Az iskoldk, a szUI&k és a gyermekek 0Osztdnzése a személygépkocsi nélkdli, vagy a hatékony személygépkocsis szdllitds
kialakitasara

Indikatorok

e A személygépkocsival hordott gyermekek szamdanak csokkenése [%]




7.3. Biztonsagos Zirc

Il. Biztonsagos Zirc

Cél: A gyalogos és kerékpdros kdzlekedés biztonsdgosabbd tétele
Teendok

. Nyitott gyalogossavok felfestése a lakod- pihend dvezetekben (74 pont)

. Uj kerékpdros Utvonalak kialakitdsa a Kerékpdarforgalmi Halbzati Tervvel &sszhangban (74 pont)
A kerékpdrozdst vonzébbd és kényelmesebbé tevd attraktiv utcabutorok (pl. padok, kerékpdrtdmaszok, ivokutak) épitése
A szabadidds kerékpdrozds és gyaloglds, kirdndulds feltételeinek javitdsa

. Lakoé- pihend dvezetek kijeldlése a Kerékpdrforgalmi Haldzati Tervvel 6sszhangban (74 pont)

. Ajelenlegi gyalogdtkeldhelyek kdzlekedésbiztonsdgi szempontok alapjdn térténd atalakitdsa (59 pont)
K&zvilagitds fejlesztése

. Biztonsdgos gyalogoshdldzat kiépitése (55 pont)
Uj gyalogdtkel8helyek kijeldlése
Jarddak felujitdsa
Akaddlymentes csatlakozdsok biztositdsa

Indikatorok

e Gyalog és kerékparral kézlekeddk szama [f6 egy atlagos napon a kijel6lt utcdkban]
e Gyalogos és kerékpdaros balesetekben megsériiltek szadma [f6]




7.4. Uj Rakéczi tér

Ill. Uj Rakéczi tér

Cél: A Rakdczi térnek, mint Zirc féterének a kdzlekedési igényeket és a vdros érdekeit is szemmel tartd Ujragondoldsa

Teendok

1. Vonzd RAkdczi tér (78 pont)
A kordbban felujitott részek arculatdnak megtartasdval vonzo kdzter kialakitasa
A tér gyalogos és kerékpdros megkozelithetdségének magas szintd biztositdsa
A gyalogos forgalom biztonscigos atvezetése a téren és a 82. sz. féuton
Helykdzi autébuszjdratok szamdara mindkét irdnyba megdllé (k) kijeldlése a 82. sz. féuton
Parkolds tavliatos rendezése, keresletbefolydsolds a téren és kérnyékén
2. A Rdkoczi tér tavlatos és fenntarthatd Ujratervezése (76 pont)
A 82. sz. f6Ut téren dtvezetd szakaszdnak Ujratervezése a jelenlegi (dtmeneti) dllapot és a végleges dllapot figyelembe vételével
A tér funkcidinak szédmbavétele, priorizéldsa, kdzép- és hosszutavu tervek készitése a kdzlekedési helyzet figyelembevételével
A tér elkerUlhetéségének kialakitdsa, vdrosi tehermentesité hdaldzat tervezése, vizsgdlata
3. Az utasforgalom magas szintyd kiszolgdldsa a Rakdczi téren (67 pont)
A buszdllomdasi funkcid Ujragondoldsa, a megdlibhelyek egy részének athelyezése
Komfortos, a tér arculatdhoz illé varéterem kialakitdsa
Magas szinvonalU, a varos turisztikai szerepét is figyelembe vevd tdjékoztatdsi rendszer
Szerz6déses autdbuszjdratok szadmdra megdlidhely kijeldlése a téren

Indikatorok: A tér gyalogos és kerékpdros haszndldinak szadma egy atlagos hétkéznapon [f6]
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7.5. Buszkozlekedés fejlesztése

IV. Buszkozlekedés fejlesztése

Cél: Az autdbusz-kdzlekedés vonzobbd tétele, alternativa felmutatdsa a személygépkocsival szemben.

Teenddk
1. A helyi buszkdzlekedés fejlesztése (72 pont)
Iskolabusz(ok) illesztése a buszhdldzatba
Buszmegdlldk akaddlymentes megkdzelithetdsége, akaddlymentes utastdjékoztatds kialakitésa
Vdarosi funkcidk (pl. egészséglgyi intézmények) kdzotti kapcsolat kialakitdsa, fejlesztése
2. A szerz&déses jaratok kdzlekedésének rendezése (70 pont)
A szerz8déses jaratokat haszndldk szadmdara (Uj) fix gyUjtépontok kijeldlése
A szerz6déses jaratok dltal haszndlhatd vdrosi Uthdldzat kijeldlése, a gyUjtépontok és az utcdk paramétereinek figyelembevételével
3. Az autdbusz pdlyaudvar fejlesztése (61 pont)
Az autdbuszpdlyaudvar vonzéva tétele a didkok sz&émdra
4. A helykdzi autdbusz-kdzlekedés fejleszteése (50 pont)
RAkdczi tér buszdllomdsi funkcidjdnak Ujragondoldsa, kilénds figyelemmel az utasok biztonsdgos dtvezetésére a 82. sz. féUton
Utastdjékoztatds fejlesztése a Rakdczi téren (hangos utastdjékoztatds, digitdlis utastdjékoztatds)
A helykdzi buszok menetrendi pontossdigdnak betartatdsa

A helykdzi buszkdzlekedés mindségének javitdsa (tisztasag, soférok viselkedése)

®

A helykdzi buszok Rdkdczi téren térténd megdlldsdnak, utascseréjének lebonyolitdsa a forgalom akaddlyozdsa nélkil, a szabdlyok

betartatdsa

Indikatorok: A munkanapokon busszal kézlekeddk szama [f6]
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7.6. Szelid kozuti kozlekedés

V. Szelid kozuti kozlekedeés

Cél: A kozUti kozlekedés biztonsdgosabbd és hatékonyabbd tétele

Teendok

1. Zirc baleset-megeldzési projekt (80 pont)
Az egymasra figyelés oktatdsa, a kdzlekedbk megismertetése a mdsik fél nézépontjaval
A 82. sz. f6Ut elkerUl6 szakaszanak jovébeni megépitését tdmogatd, segitd [épések, lobbitevékenység
. Szabdlytalan k&zlekeddk és parkoldk kiszUrése (69 pont)
A kijelolt sebesseghatdarok betartatdsa, valamint az arra indokolt, balesetveszélyes helyeken a sebességek csdkkentése
. Baleseti gécpontok feltdrdsa és felszamoldsa (66 pont)
. Parkoldas rendezése (62 pont)

. Rakoczi tér tehermentesitése (58 pont)

. Uthenger projekt — utak dllapotdnak javitdsa, a biztonsdgos kdzlekedés feltételeinek megteremtése (57 pont)

Indikatorok

e A kozutakon tortént balesetek szdmanak csokkenése [db]

e A sUlyos balesetek szamdnak csokkenése [%]




7.7. A turizmus igényeinek kiszolgalasa




7.8. Fenntarthaté énkormdnyzat




A programok, intézkedések célokkal vald &sszhangjat, kapcsolatdt mutatja be az aldbbi tabldzat.

Z

PROGRAMOK

INTEZKEDESEK

Vdltozd irdnyok-fejlédé hdldzatok

Vdltozd elvardsok-javuld szinvonal

Vdltozd igények-Uj megolddsok

II. Biztonsdgos
Zirc

IIl. Uj Rakoczi
tér

V.
Buszkdzleked
és fejlesztése

V. Szelid
kozoti
kozlekedés

"EgyUtt az iskoldbal" projekt

kerékpdros és gyalogos hdldzat kiépitése

biztonsdgos hdldzatok

k&z6s kirdndulds az iskoldba/évoddba

Kozforgalmu kdzlekedés "iskoldsbardttd" alakitdsa

iskolabusz hdldzat kialakitdsa

helykdzi buszok mindségi
kévetelményei

K&z8sségi tér kialakitdsa

Iskolai mobilitdsi tervek készitése

jogos parkoldsi igények meghatdrozdsa

jogos parkoldsi igények kielégitése

kdz6s gyermekszdllitds megszervezése

»Nyitott gyalogossavok” felfestése a kijeldlt

gyalogoshdlézat kiépitése

biztonsdgos gyalogoshdlézat

gyalogldési, utcahaszndlati igények

utcdkban kiépitése
Uj kerékpdros Utvonalak kialakitésa kerékparos halézat kiépitése vonzo es b'ZTﬁglséOZ%‘?s kerekparos

Laké-pihenddvezetek kijeldlése

Csillapitott terUlet a kdzUthdldzaton

biztonsdgos, csendes terUlet

Ujfajta utcahaszndlati médok lehetésége

Jelenlegi gyalogdtkeléhelyek atalakitdsa

gyalogoshdlézat kiemelt pontjai

biztonsdgos dtvezetések

Uj gyalogdtkelShelyek kijeldlése a 82. sz. f60t
belterUleti szakaszdn

gyalogoshdldzat kiemelt pontjai

biztonsdgos atvezetések

Vonzd gyalgos és kerékpdros Rakdczi tér

gyalogos- és kerékpdros hdldzat kiemelt pontja

gyalogosok és kerékpdrosok vonzdsa

tér szélesebb kérl, mds célu haszndlata

A Rdkodcrzi tér taviatos és fenntarthatd
Ujratervezése

minden kdzlekedési hdlézat kiemelt
pontja

varosi fétér jelentds kdzlekedési
funkcidkkal

tavlatban a helyi kdzlekedési funkcidk

Az utasforgalom magas szinty kiszolgdldsa a
Rdkdczi téren

buszhdldzati csomdpont

magas szintd, minéségi kiszolgdldas

szerz6déses jaratok problémdinak
kezelése

A helyi buszkdzlekedés tovdbbfejlesztése

vdrosi kapcsolatok erdésitése

akaddlymentes kialakitds

iskolabuszok illesztése a hdlézatba

A szerzddéses jaratok kdzlekedésének rendezése

buszhdldzat dtalakuldsa

szervezett, rendezett mikodés

Autdbusz-pdlyaudvar fejlesztése

hdldzati szerep erdsitése

magas szinvonalu kiszolgdlds

digkok szdmdra vonzovd tenni

A helykdzi autdbusz-kdzlekedés fejlesztése

buszhdldzati problémdk megolddsa

min&ség javitdsa

RAkoczi tér helyzetének rendezése

Zirci baleset-megel&zési projekt

lobbitevékenység: 82. sz. f6Ut elkerlld
szakasza

Uj nézépont meghonositdsa

Szabdlytalan kdzlekedbk és parkoldk kiszUrése

Biztonsdag javitdsa

jobb koézlekedéskultira meghonositdsa

Baleseti gbcpontok feltdrdsa és felszdmoldsa

Biztonsdag javitdsa

jobb kdézlekedéskultira meghonositdsa

Parkoldhelyek rendezése

kézUthdldzat kulcspontja

min&ség javitdsa

parkolds irdnyitdsa idében és térben

RAkdcz téri kodzUti tranzitforgalom elvezetése

Uj hdldzati elem kialakitésa

RAkoéczi tér tehermentesitése

Uthenger projekt

Uthdlézat mindségének javitdsa

atfogd tervként

Kerékpdros turizmus fejlesztése

hdlézati fejlesztések

atidrhatdsag

a varos vonzdsdnak névelése

Parkoldsi lehetéségek megteremtése a Zircre
l&togatdk szédmdra

parkold, mint hdldzati elem fejlesztése

min&ség javitdsa

a varos vonzdsdnak névelése

Vasuti turizmus fejlesztése

vasuti fejlesztések

min&ség javitdsa

a varos vonzdsdnak névelése

Okosan mobilizalt dnkormdnyzat és
kdzszolgdltatdsok

varoskartya, mint eszkdz bevezetése

fenntarthatésag elétérbe helyezése

Fenntarthaté vdrosfejlesztési és varosiranyitdsi
gyakorlatok

fenntarthatd varos haldzati
kovetelményei

napi gyakorlatok javitdsa

tavlatos megolddsok

Folyamatos felvildgositd munka

folyamatos tdjékoztatds

mobilitdsi ismeretek terjesztése
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8. A Mobilitdsi Terv megvalésitasat tamogaté
intézkedések

A Mobilitasi Terv. megmegvaldsitdsat szamos eszkbz segiti. Tébbek
kézott  ilyen a a Cselekvési terv, a monitoring- és az
indikdtororrendszer, de hangulyos szerep jut a helyi kbzdsségek
bevondsdnak és a kockdzatok kezelésének is. Ezeket a
megvaldsitast  tdmogatd  intézkedéseket ebben a fejezetben
részletesebben is bemutatjuk.

8.1. CselekvésiTerv
A Cselekvési Terv a mobilitdsi tervezés eredményeinek esszencidja. A
Cselekvési Terv mutatja meg, hogy a javasolt intézkedéseket és
programokat mikor és milyen sorrendben érdemes megvaldsitani.
Zirc Fenntarthatd Mobilitasi Tervét a kdvetkezd két lapon mutatjuk be
tablazatos formdaban.

A Cselekvési Terv kezdd idSpontja 2018. I. félév, a Mobilitdsi Terv
kozgyUllés dltali elfogaddsdnak valdszind idépontja. A Terv 2025-ig
tekint elére, ekkor javasolt a Fenntarthatdé Mobilitasi Terv
felUlvizsgdlata. A két idépont kdzdtt féléves bontdsban [athatdk a
javasolt feladatok. A Cselekvési Tervben az egyes programokat és
intézkedéseket nem mutatjuk be részletesen, csak a nevikkel
hivatkozunk rdjuk. Az egyes intézkedések megvaldsitdsandl az
el6készités — egyeztetés — tervezés — forrdsszerzés — megvaldsitds —
Uzemeltetés — felUlvizsgdlat - tovdbbfejlesztés sorrendet kdvettUk,
természetesen alkalmazkodva az adoftt intézkedés sajatossdgaihoz.
A Cselekvési Terv alapvetéen egy optimista forgatokdnyvet kdvet,
nem szamoltunk elhiz6dd  egyeztetésekkel,  kisajdtitdsokkal,
pdlydztatdsokkal. Az egyes intézkedések alapvetéen annak
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figgvényében kerlltek kordbbra vagy késébbre, hogy az elézd
pontokban bemutatott értékelésben hogyan szerepeltek. Kivétel ez

alél a buszpdlyaudvar fejlesztése és a  gyalogdtkelbhelyek
kialakitdsa/fejlesztése, mert ezek elékészitése, szUkségessége és varos
szamdara vald fontossdga felUlirta az értékelésben elfoglalt helyUket.
A Cselekvési Terv megkezdésének és megvaldsuldsdnak eredményei
2020 korUl kezdenek beérni. Folyamatos munka esetében 2020-16l
kezd6déen gyakorlatiiag folyamatosan Ujabb és Ujabb fejlesztések
megvaldsuldsa vdrhatd. Ez megfeszitett munkdat kivan, valdszing,
hogy az Onkormdnyzat részérdl tdébbletmunkaerdt, tdobbletforrdst
igényel majd a projektek menedzselése.
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8.2. Kockdzatkezelésiterv

A Fenntarthaté Mobilitdsi Terv megvalésitasa elétt fel kell készUlni a
varhatd  kockdzatokra, melyek veszélyeztethetik a  projektek
kimenetelét. A felmerUlé kockdzatok sokrétlek lehetnek és sulyos
esetben akdr az egész projektet is meghiUsithatjdk, ezért
felmerGlésUkre  érdemes elére késziini és a lehetdségek
fUggvényében mindent megtenni az elhdritdsukra. Erre az esetre
kockdzatkezelési terv készUlt, ami szidmba veszi a leggyakoribb,
illetve legvaldszinibb kockdzatokat. A kockdzatokat az aldbbiak
szerint kategorizdaltuk:

KUlsé kockdzati tényezdk: Olyan kockdzatokat takarnak, amelyekre
Zirc varosdnak nincs hatdsa. Ide tartoznak a nagypolitikai déntések,
a nemzetkdzi események, a magdnszféra befektetési kedvének
valtozdsa, de akdr a szélséséges iddjarasbdl fakadd kockdzatok is. E
kockdzatokat csdkkenteni lehet Ugy, hogy a terv minél jobban
harmonizdljon a jelenlegi és varhatd hazai és nemzetkdzi trendekkel.
A szélséseges iddjards lehetdségével dsszefiggésben a tervezett
fejlesztéseknek adaptivnak kell lennie a vdltozd éghajlathoz.

Anyagi jellegli kockazatok: Ide sorolunk minden olyan kockdzatot,
mely a projekt tervezéséhez, megvaldsitdsdhoz és fenntartdsdhoz
elengedhetetiendl szUkséges forrésok rendelkezésredllasat
veszélyezteti. Kapcsolatban dlinak a kUIsé kockdzati tényezdkkel,
példaul az EU-s tdmogatdsok csdkkenése vagy megszinése is ide
sorolhaté. Kiteriednek a forrdsszerzésre, a projektek kivitelezése sordn
a kdltségek elére nem tervezett megugrdsara (alulbecsilt anyagiak,
elére nem lathatdé muaszaki problémdk, idékdzben megvdiltozd
szabdlyozdi kérnyezet, stb). Ugyanakkor a forrdsok rendelkezésre
dlidsa lehet bizonytalan, akdr rapszédikus is, példdul nem biztos,
hogy mindig lesz tdmogatdsi forrds jardaépitésre. Ezért egyrészt kész
tervekkel kell rendelkezni minden olyan esetre, ha Uj forrds érhetd el,
valamint meg kell keresni azokat a kapcsoldddsi pontokat a
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projektekben, melyekkel az Uzleti szféra is bevonhaté a
megvaldsitasba. A programokon bellli projektek kivitelezése soran a
gondos projekttervezés csdkkenti a kdltségek elszaladdsdnak
kockdzatdt.

IdSbeli tényezék kockazata: Az Utemtervtdl vald eltérést jelenti, azaz
a meghatdrozott indikdtorok  hatdridére nem  teljesUinek.
Kélcsdnhatdsban van az anyagi jellegU kockdzatkkal, mert az idébeli
csUszds koltségemelkedést, illetve rosszabb esetben forrdsvesztést
okozhat, mig a forrds hidnya id8beli csUszdshoz vezethet.
Ugyanakkor az is id&beli kockdzatnak mindsil, ha példdul Zirc
esetében gyorsabban né a motorizécid, mint ahogy erre a varos
felkészUlne. Alapos projekteldkészité munka és tervezés jelentdsen
csokkentheti az ilyen jellegl kockdzatokat.

Technolégiai, mUszaki problémdk: A koncepciondlis tervezés nem
tudja figyelembe venni a legaprobb kérGiményeket is, dm el&fordul,
hogy az apré dolgok ldncreakcidszeri egymdasra hatdsa teljesen
felUlirja az eredeti terveket. El6fordulhat példdaul, hogy a 82. sz f6ut
elkerUl&jének épitésekor, vagy akdr a Rakoczi teret elkerUld kisebb Ut
épitésekor értékes régészeti leletre bukkannak, melynek feltardsa
egyrészt iddigényes, masrészt Uj mUszaki megolddsok alkalmazdsa
vdlhat szUkségessé, melynek iddbeli és pénzbeli vonzata is lehet. A
kokdzatokat csdkkentheti a gondos tervezémunka, a tartalékok
képzése mind anyagi, mind idébeli értelemben és a klUlbnbodzd
forgatokdnyvek készitése az esetlegesen bekdvetkezd anomdlidk
kezelésére.

MUkodtetéssel kapcsolatos kockazati tényezék: Ez a fajta kockdzat
a projekt megvaldsuldsa utdn merllnet fel. A befejezést kdvetden
derUl ki, hogy a valésdgban nem, vagy nem uUgy mukdédik a
tervezett beruhdzds, mint ahogy a tervekben szerepelt, nem tlti be
a neki szant szerepet, nem vdlt népszerive, stb. Mdasik oldalrdl pedig
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anyagi kockdzatot is rejthet abban az esetben, hogy ha a
mUkddtetése nem gazdasdgos, nem fenntarthatd, illetve nincs
tisztdzva az Uzemeltetd személye, illetve nem dll rendelkezésre a
fenntartdshoz  szUkséges  anyagi  hdttér. Ekkor  gyorsan
amortizaléddsnak indul a létrehozott projekt. Annak érdekében,
hogy a terv és a valdésdg minél jobban kdzelitse egymdast, pilotokat
érdemes csindlni, a mUszaki és lakossagi tapasztalatok alapjan kell
véghezvinni a fejlesztést. A j6vébeli Uzemben tartds érdekében a
felelésdk pontos megnevezése és a fenntartdsi idészak forrdsainak
biztositdsa szUkséges, a tervezési fazisban pedig pontos koltségvetést
kell késziteni a mUkddtetés sordn felmerlld kdltségekrdl.

Emberi, tarsadalmi kockazatok: Két oldalrdl lehet e kockdzatokat
tekinteni; egyfelél a Mobilitdsi Terv kivitelezésén dolgozok humdn
jellegy problémdi (szakértelem, egyUttmUkddés hidnya, elégtelen
kommunikacid) értenddk ide, mdsfeldl a tdarsadalmi kockdzatot
elsésorban  a  lakossdg, de egyes szervezetek, cégek,
érdekképviseletek egy adott projekttel szembeni esefleges
ellendllasa is jelentheti. A human jellegU kockdzatok csdkkentéséhez
a tervezd személyének megfeleld kivalasztasa szUkséges, ami kiteried
a j6 emberi kapcsolatokra és a szakmaisdgra is. A tdrsadalmi
kockdzatok  mérséklése elsésorban folyamatos  lakossagi
kapcsolattartassal, tajekoztatdssal érhetd el. Az egyes szervezetekkel
(pl. kdzUtkezeld, kozlekedési tarsasdg), cégekkel, érdekképviseleti
szervekkel és a lakossaggal kdzdsen kompromisszumos megolddsra
kell jutni az egyes fejlesztéseket érintéen.

Intézményi, jogi kockdzatok: A Mobilitdsi Terv végrehajtdsdnak
hatékonysagdat komolyan befolydsolja a készitdk kdzdtti feleldsségek,
hatdskordk tisztdzdsa, a dontéshozdk hatdrozottsdga, valamint az
intfézményi szervezettség, a humdadn eréforrds felel&sségteljes
menedzselése. Ide tartozik a kozbeszerzési eljdrdsok és jogi
proceduirdk elhUzdéddsa is, de az idékdzben felmerlld szervezeti
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felépitésben térténd vdaltozasok, vagy a feleldsségi kérdk valtozdsa is,
amely nem csak Zirc Vdros Onkormdnyzatdndl, hanem bdrmely, a
projekt megvaldsitasaval érintett szereplénél torténd datszervezést is
jelenti. A kdzbeszerzések sordn a pontos tervezés, a jogszabdlyoknak
valé maximdlis megfeleléség csdkkenti ugyan a kockdzatokat, dm
teljesen nem zdrja ki azokat. Erdemes a projekt elékészitése sordn
id6tartalékot képezni. Esetleges szervezeti vagy felelésségi kor
vdltozds esetén pedig szem el6tt kell tartani a projekt folyamatos
elérehaladdsdnak zavartalan biztositasat.

Az intézkedések megvaldsitdsanak életciklusat tekintve (el&készités —
egyeztetés — tervezés — forrdsszerzés — megvaldsitds — Uzemeltetés —
felUlvizsgdlat — tovdabbfejlesztés) az egyes kockdzatok mds és mds
fazisokban jelenhetnek meg, ahogyan ezt a kdvetkezd tdbldzat is
mutatja.
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Amint lathatd, az elbkészités és egyeztetés fdzisdban viszonylag
kevés a kockdzat, ugyanakkor ezekben a fdzisokban lehet a
legtébbet elémi szinte az dsszes kockdzat csdkkentése terén. Eppen
ezért az el6készités és az egyeztetés iddszakdat és az ide dedikalt
eréforrdsokat érdemes bédven mérni, ezeken a fdzisokon egészében
sok id&t és forrast lehet megspodrolni, sok problémdat lehet megeldzni.
Hasonld ezekhez a tervezés fdzisa is, itt is érdemesebb inkdbb a
megbizhatd eredményeket elvarni és erre hosszabb iddszakot szanni.
A forrésszerzés dsszetett folyamat, jelentds szerepet jatszanak benne
a telepUlés kapcsolatai is. A legkdltségesebb és legldtvdanyosabb
fazis a megvaldsitds, jellemzd, hogy mind idében, mind forrdsban
alultervezett. Erdemes tehdt mindkét szempontbdl tlltervezni ezt a
fazist. Az Uzemeltetés napi rutinjo  alkalmas  a  késébbi
felUlvizsgdlatokhoz és tovdbbfejlesztésekhez szikséges adatok és
tudds megszerzésére. Végul a felUlvizsgdlat és a tovdabbfejlesztés
sordn lényegében kisebb Iéptékben de egy Ujabb projekt életciklusa
kezd&dik meg, hasonld adottsdgokkal.

8.3. Monitoring és indikdtorok

Monitoring rendszer
A projekt életiutjGnak pontos nyomon kdvetéséhez és a célok
eléréséhez megfeleld monitoring rendszerre van szUkség. Az
eredményes monitoringtevékenység feltétele, hogy a nyomon
kdvetés rendszerének kialakitdsa az eldkészités, a megvaldsitds és a
fenntartds integrdns részét képezze. A monitoringtevékenység
alapvetéen belsd feladat, azaz a Mobilitasi Terv végrehajtéjanak,
Zirc dnkormdnyzatdnak felelésségi kdrébe tartozik. Egy jol mUkddd
monitoringrendszer naprakészen kdveti a projekt életitjdt, az ahhoz
kapcsolédd eseményeket és visszajelzést ad ezekrdl a déntéshozok
szamara. A monitoring egyik eszkdze a specifikus mérdszadmok
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A monitoring

(indikatorok) alakuldsénak Utemezett figyelése.

rendszer a kdvetkezd alapokon nyugszik:

e Indikdtorok meghatdrozdsa: a Mobilitdsi Terv programjaihoz
egyérteim( (output és eredmény jellegl) indikatorokat kell
meghatdrozni, melynek alapjat az egyes operativ programok (pl.
TOP, IKOP) mindenkor hatdlyos indikdtor definicidi képezik. Az
indikatorok régzitése sordn jelezni kell a mérés modszertandt és a
meérés javasolt gyakorisagdt is. Amennyiben ez még nem ismert a
tervezés fdzisdban, akkor a projekt kidolgozdsandl kell rogziteni.
Az indik&dtor meghatdrozdsdért a mindenkori projektgazda a
felelds.

e Adatszolgdltatds: javasolt partnerségi egyUttmuikodésben (irdsos
megdllapoddsban) régziteni — amennyiben a projektgazda nem
kizardlag az énkormdnyzat — az indikatorok nevesitését, a mérés
modjat, a mérés gyakorisagat és az dnkormdnyzat felé térténd
adatszolgdltatds mikéntjét.

e AdatgyUjtés: az adatokat az dnkormdnyzat vagy a projektgazda
gyUjti be és régzit az egyes projektek tekintetében, az éves
projektfenntartdsi jelentéshez kotédden.

e Az adatok térinformatikai feldolgozdsa: a terUleti hatdssal bird
adatok térinformatikai  rendszerbe tértend  feltdlteset  az
onkormdanyzat végzi, melynek eredményét javasolt mind a varos
lakodival, mind az dnkormdnyzat tisztségviselSivel megismertetni.

e Partnerség: az elért eredményekrél a projekt eldkészitésében,
tervezésében és megvaldsitdsdban részt vevd partnerek szadmdara
érdemes tdjékoztatdst nyljtani, igy véleményezhetik a
folyamatokat, tovdabbd javaslatot tehetnek a vdltoztatdsra.

Megfontolandd bevezetni azt a gyakorlatot, amelynek sordn az
6nkormdnyzat kijeldlt munkatdrsai éves jelentés keretében a
bizottsadgok és a kdézgyUlés szamdra bemutatjdk a Mobilitasi Tervhez
kapcsolddd fejlesztési elképzelések és projektek elérehaladdsat,
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azok eredményeit és a vdrhatd megvaldsuldst. gy az elért
eredmények fényében az &nkormdnyzat reagdini tud a
megvalodsitas kdzben felmerUls problémdkra.

Hasonldan tdmogathatd gyakorlat, ha az intézmények, a civil
szervezetek, a vdllalkozdsok és a lakossdg szamdra az dnkormdnyzat
évente meghallgatdst szervez, melyen tdjékoztatja az érdekléddket
a Mobilitdsi Tervben nevesitett fejlesztések elérehaladdsdrdl és az
aktudlis tervekrdl. igy lehetévé valik nemcsak a helyi lakosség, de a
térségben élék szdmdra is, hogy megismerhessék az éppen futd
fejlesztések Alldsat és a tervezett beruhdzdsokat.

Figyelembe véve a vdros stratégiai dokumentumainak felUlvizsgdlati
gyakorisagdt, valamint a vdros fejlédését, javasoljuk a Fenntarthatd
Vdrosi Mobilitdsi Terv hétévenkénti felUlvizsgdlatat, melynek alapjdul
szolgdlhatnak az éves monitoring-jelentések megdllapitdsai és az
éves meghallgatdsok eredményei.

Indikatorok

Ahhoz, hogy a tervezett programok és projektek elérehaladdsat,
illetve hatékonysagdt mérni lehessen, egzakt mérdszdmok,
indikdtorok bevezetésére van szUkség. A szdmszerUsitett eredmények
alapjan donthetd el a késébbiekben a projekt sikeressége, illetve a
kapott adatok segithetik a jovébeli beavatkozdsok irdnyainak
meghatdrozdsdt. A folyamatosan rendelkezésre allé adatok segitik
tovdbbd a tervezd munka elbkészitését és a szikséges dodntések
meghozataldt is.

Nemzetkdzi viszonylatban elismert és széles kdrben alkalmazott
modszer az Un. S.M.AR.T. kritériumok alkalmazdsa. Ez magyarul
annyit jelent, hogy az indikatorokat Ugy kell meghatdrozni, hogy
azok specifikusak (Specific), mérhetéek (Measurable), elérhetéek
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(Time-based)

(Achievable), redlisak (Realistic) és id6 alapuak

legyenek.

A projekt indikatorainak meghatdrozdsakor figyelembe kell venni
néhdany mindségi kritériumot is, amelyek az aldbbiak:

e Az adatok tényleges hozzaférhetdsége az elsé mindségi kritérium.
Ha egy adott mutatd hozzaférhetetlen, akkor nem alkalmazhaté.
CélszerG tehdt olyan indikdtort megnevezni, amely a
megvaldsitas adott szakaszdban biztosan kimutathato.

e Az indikdtor legyen megbizhatd, azaz a valds dllapotot tikrozze.

e Az informdcio frissessége nagyon fontos mindségi kritérium, azaz
egy adott idéponthoz kotott indikdtornak valdban arra az adott
idépontra vonatkozd informdaciét kell mutatnia.

e A mutaténak relevdnsnak kell lennie, azaz a projekt azon
jelenségét kell mérnie, amely érdekes a program egésze
szemponfjabadl

e A jo mutatdénak egyszerinek kell lennie, hogy minden felhaszndld
megértse, és valdban arra a jelenségre kell vonatkoznia, amelyet
meérni szeretnénk. A mutatd értelme, jelentése, azonos kell, hogy
legyen a déntéshozok, a nyilvdnossag és a projektmenedzsment
szadmdara, pontosan kell tUkréznie a mért, vizsgdlt fogalmat.

Az indik&torok pontos definidldsa, szdmitdsdnak vagy mérésének
részletes leirdsa kulcsfontossdgl a projektek sikeres megvaldsitasa
érdekében, hiszen ezekkel mérhetd a projektben megfogalmazott
célok elérése. Az indikatorok definidldsdt kdvetben meg kell
hatdrozni az adatok forrdsat, a bdazisertékeket é€s a mérés
gyakorisdgdt. A kivdlasztandé indik&torokat a mddszertannal egyUtt
szUkséges rogziteni. Ezt a feladatot a projektek kidolgozdsa sordn a
projektgazddnak kell elvégeznie. A fentiek alapjan Zirc esetében a
kitGzott  célok  figyelembevételével az aldbbi f6  indikdtorokat
javasoljuk az egyes programokhoz:



Az egyes programok javasolt indikatorai
Programok Javasolt indikatorok

Gyermekek kdzlekedése

A személygépkocsival hordott gyermekek
szdmdnak csokkenése [%)

Biztonsdgos Zirc

Gyalog és kerékpdrral kdzlekeddk szdma
[f6 egy dtlagos napon a kijeldlt utcdkban]

Gyalogos és kerékpdros balesetekben
megsériltek szama [f6/év]

Uj Rakocz tér

A tér gyalogos és kerékpdros haszndldinak
szdma egy dtlagos hétkdznapon [f]

Buszkdzlekedés fejlesztése

A munkanapokon busszal kézlekeddk
szdma [f8]

Szelid kdzUti kdzlekedés

A kdzutakon tértént balesetek szadmdnak
csOkkenése [db]

A sUlyos balesetek szdmdnak csdkkenése
[%]

A RAkoczi térbe csatlakozd utcdk
forgalmdnak csdkkenése [%]

A turizmus igényeinek kiszolgdldsa

A varosba érkezd turistdk szdmdnak
novekedése [%]

Fenntarthatd énkormdnyzat

Az 6nkormdnyzat és a varosi intézmények
napi mUkédésében bevezetett
fenntarthaté gyakorlatok szdma [db]

8.4. A megvalésitds Partnerségi terve
A mobilitasi terv  megvaldsitadsdhoz a tervezésben résztvevd
szerepl6kdn tUl tovdbbi partnerek bevondsara lesz szikseg a
késdbbiekben. A bevondsra javasolt partnereket és feladataikat a
kévetkezd tabldzatokban lehet megtekinteni:

|. Gyermekek kdzlekedése:

Partnerek

A partnerek feladatai
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Il. Biztons&gos Zirc:

Partnerek

A partnerek feladatai




IIl. Uj Rakodczi tér:

Partnerek

A partnerek feladatai
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IV. Buszkdzlekedés fejlesztése:

Partnerek A partnerek feladatai
dnkomanyzat kezdeményezes, koordllnooo, gkhv segitsegnyujtas,
forrasszerzés
lakossdg velemeények 6sszegyUjtése, tervek véleményezese,

k&z6s dlldspont kialakitdsa

buszos szolgdiltatdk

koz0s tervezés, egyUttmikddés

szerz6déses jaratok
Uzemeltetdi

koz0s tervezés, egyUttmikddés

Rdkocz tér tervezdi

k6zs tervezés, egyUttmikodés

varosi funkcidkért felelds
szervezetek

igények tolmdcsoldsa, egyUttmUkidés

Zirci mozgdskorldtozottak,
vakok és gyengénldtok,

igények artikuldcidja, kdzos tervezés

siketek
. vélemények 6sszegyUjtése, tervek véleményezése,
diagkok R A : "
koz6s dlldspont kialakitasa
tervezék tervezés

Helyi média, ideértve az
online kdzosségi fellleteket is

a helyi tdrsadalom tdjékoztatdsa, bevondsa
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V. Szelid kozUti kozlekedés:

Partnerek A partnerek feladatai

VIl. Fenntarthatd dnkormdnyzat:

Partnerek A partnerek feladatai

VI. A turizmus igényeinek kiszolgdldsa:

Partnerek A partnerek feladatai

88



8.5. Elkészitendd tanuimdnyok

A vdaros terveinek megvaldsitdsahoz forrdsokra van szUkség. E
forrdsok jellemzéen pdlydzatok Utjdn kerGlnek a telepUlésekhez, a
pdlydzéshoz pedig tervek szUkségesek. A kUldnbdzd terveket
koncepcidk és stratégidk készitése elézi meg, ezek alapozzdk meg
az dnkormdnyzat sz&mdra az dtgondolt ddntéseket, és igy a késébbi
tervek helyességét. A tervek készitése szikséges, egyben koltséges és
iddigényes is, ezért érdemes a tervek és koncepcidk készitését
tervezni, Utemezni. Ehhez a munkdhoz adunk javaslatot a jévében
elkészitésre javasolt tervek, koncepcidk listdjaval.

Rakoczi tér funkcié- és forgalmi vizsgdlata a 82-es elkerllé
megépullése elbtti és utdni iddszakra, kiIdnds tekintettel a turizmus,
az intézmények és iskoldk igényeire, a gyalogos-, kerékpdros-, kdzUti-
és buszkdzlekedés atfogd és biztonsadgos megolddsara

A védtelen koézlekeddk, kiléndsen a gyermekek koézlekedésének
varosi koncepcidja az Ujabb generdcidk kdzlekedési szokdsainak és
lehetdségeinek tagitdsa céljabdl

A Zirc vdrosdban lebonyolédé buszkozlekedés szabdlyozdsa és
fejlesztése, a vdrosban a buszkdzlekedésre kijeldlt Uthdldzat és a
gyUjtépontok  meghatdrozdsa, a mindségi  kdvetelmények
megfogalmazdsa

Turizmusfejlesztési terv a vdros vonzerejének ndvelésére, a szikséges
infrastrukturdlis berundzdasok megalapozdasara

Zirc kozuffejlesztési koncepcidja a kdzlekedés biztonsdgdnak és az
utak mindségének javitdsara, benne kUlon vizsgdlva a Rakoczi teret
tehermentesitd varosi Utvonal megvaldsithatdésaga.
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mUkodésének
fenntarthatéva tételének koncepcidja és cselekvési terve a jovét
meghatdrozd mindennapi tevékenységek atalakitasdra

Zirc vdaros onkormdnyzati és intézményi
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9. Mellékletek

9.1. Szakpolitikai keretek
A Fenntarthaté Mobilitdsi Terv készitéséhez szUkséges ismernUnk az
Osszes olyan tervet, amely Zirc mobilitdsat rovid-, kdzép- és
hosszUtdvon meghatdrozhatja. Ezek a  szakpolitikai  keretek,
amelyeket az aldbbiakban mutatunk be.

Nemzetko6zi dokumentumok

Fehér Kényv (2011): Az Eurdpai Bizottsag kdzlekedéspolitikdjdnak &
dokumentuma, mely a 2050-re eldirdnyzott kdzlekedésbdl szarmazd
szén-dioxid kibocsatds csdkkentése érdekében fogalmaz meg
szakpolitikai  kereteket, melyeken minden tagdllam szakdgi
dokumentumainak, igy a Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terveknek is
alapulnia kell.

A Régidk Eurdpai BizottsGdga véleménye — Az EU kerékpdrozdsra
vonatkozéd  Utemterve  (2016): A kerékpdros kdzlekedéssel
kapcsolatos szakpolitikai ajdnldsokat fogalmaz meg és kildtdsba
helyezi az EU kerékpdrozdasra vonatkozd Utemtervének kidolgozdsat.
Tébbek kdzo6tt tandcsolja az Eurdpai Bizottsdgnak azon cél kitdzését,
hogy a kdvetkezd fiz év alatt az EU tagdllamaiban kétszerezze meg
a kerékpdrozds ardnydt (a kdzlekedési médok megoszidsan belll a
kerekpdrozas jelenlegi 7-8 %-os aranydt kb. 15 %-ra emelve). Ez az
ajanlds fontos irdnymutatds a Mobilitdsi Terv kidolgozdsakor és
végrehajtasakor.

Orszagos dokumentumok

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (NKS, 2014): A
hazai kdzlekedésfejlesztés stratégiai alapdokumentuma, mely 2030-
ig szol 2050-ig érvényes taviati kitekintéssel. A Mobilitdsi Tervnek
igazodnia kell az NKS dltal javasolt fejlesztési eszk6zokhdz.
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(2014): A
dokumentum a kormdnyzati fejlesztéspolitika 2030, iletve 2014-2020
idétavliatdban kdvetni tervezett stratégiai céljait, prioritasait jeldli ki.

Orszagos Fejlesztési és TerUletfejlesztési Koncepcid

A Mobilitasi Terv szempontjdbdl a fenntarthatd vdarosfejlesztés

témakoérében fogaimaz meg figyelembe vehetd ajanldsokat.

Nemzeti  Eghajlatvdltozdsi  Stratégia  2008-2025  (2008): A
kérnyezetvédelem  stratégiai  alapdokumentuma, mely a
kdzlekedésfejlesztés szdmdra is fogalmaz meg intézkedéseket,
eszkdzoket. Igy a stratégia - ha korldtozott mértékben is -

figyelembe vehetd a Mobilitasi Terv készitésekor.

Jediik Anyos Terv (2015): Az e-mobilitds témakdrének fejlesztési
adlapdokumentuma, melyet a fenntarthaté kodzlekedési formdk
vizsgdlatakor a Mobilitdsi Tervnek is figyelembe kell vennie.

Megyei dokumentumok

Veszprém Megye TerUletfejlesztési Koncepcidja (2013): feladata a
megye fejlesztéspolitikdjanak megfogalmazdsa, Veszprém megye
terUleti fejlédése & irdnyainak, fejlesztési stratégiai céljainak és az
ezek elérését seqitdé legfontosabb eszkdzoknek hosszabb iddtdvra
sz0l6 meghatdrozdsa. Megyei célkitizésként fogalmazza meg a
Veszprém - Zirc - Gydr gazdasdgi tengely vasuti kapcsolatra
alapozoft fejlesztését, valamint a 82. sz. féut Bakonyon bellli Uj
szakaszainak kiépitését, melyek a Mobilitasi Terv célkitUzéseit és
programijait is érintik.

Veszprém Megye TerUletfejlesztési Programija (2014): &sszegzi az
egyes fejlesztéspolitikai dokumentumok Veszprém megyét és
kozotUk Zircet is érintd projektieit, igy figyelembe vehetd a Mobilitdsi
Terv programijainak kidolgozdsakor.
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Telepilési dokumentumok

Zirc Varos Integrdlt TelepUlésfejlesztési Stratégidja (2015): a Mobilitdsi
Terv készitése sordn a legfontosabb dokumentum, melynek
helyzetfeltdrd, helyzetelemzd és helyzetértékeld munkarésze. 2016-
ban megtdrtént az ITS kiegészitése, pontositdsa, ami fékent a kijeldlt
akciodterlleteket és a kapcsolddd projektjavasiatokat érinti.

9.2. A kérdadivek
Az online kérddivben a kdvetkezd kérdéseket tettUk fel:

Utazdsi szokdsok

. Az elsé kérdésben arra vagyunk kivancsiak, hogy milyen céllal megy

el otthonrdl leggyakrabban, gyalog vagy kozlekedési eszkdzt
igénybe véve. Vagyis mi az az Uti cél Zircen belll vagy mds
telepUlésen, amelyet a leggyakrabban felkeres?e

Kérem, adja meg a leggyakoribb Uticéljdnak iranyitészamat!

Milyen kozlekedési moddal érkezik leggyakrabban a fentebb
megadoft Uti céljdhoz?
Milyen kdézlekedési maoddal
megadoftt Uti céljatol?

Milyen gyakran keresi fel a megadoftt Uti céljate
Milyen kdzlekedési  problémdkkal taldlkozik
kornyékén)2 Kérjuk, irja le részletesen!

Milyen javaslatot tenne az eléz6 vdlaszokban adott problémdk
javitdsa/megolddsa érdekében?

tavozik leggyakrabban a fentebb

Zircen (és Zirc

Személyes informaciok

Kérjuk, adja meg a nemét!

Kérjuk, adja meg a sziletési évét!

Mi az On beosztdsa?

Kérem, adja meg lakdhelyének iranyitdszadmdat (ahol életvitelszerien
él)!

21
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alapy

Az iskoldsoknak, o&voddsok szUleinek  kikUldott  papir

kerddivekben az aldbbi kerdéseket tettik fel:
1. Honnan jar az On gyermeke évoddba/iskoldsba?

2. Milyen kdézlekedési moddal érkezik az On gyermeke az oktatdsi
intézménybe?

3. Milyen kdzlekedési moddal tavozik az On gyermeke az oktatdsi

intézmeénybdl tanitds utdng

4. Milyen kdzlekedési problémdkkal taldlkozik az On gyermeke az
iskola/dvoda és az otthonuk kdzti utazdsai sordng

5. Milyen kdézlekedési problémdkkal taldlkozik az On gyermeke az
egyéb célu utazdsai sordn?

6. Milyen javaslatokat tenne az On gyermeke az eléz8 valaszokban
adott problémdk megolddsa érdekében?

7. Milyen dolgokat |atna szivesen az On gyermeke az autdbusz-
dllomdason és kornyékén, ami miatt a Rdkoczi-tér helyett a
buszdllomdast valasztand a le-, fel- vagy atszdllas helyszineként?

9.3. Mobilitasi problémak Zircen az online kérddivek
alapjan

Kozlekedési problémdk a varosban az online kérddivek alapjan — 280
db észrevétel

82. sz. f6Ut (nehéz kihajtas a csatlakozd utcdkbdl, nagy forgalom,
elkerUl6 Ut hidnya, kérforgalom hidnya stb.) - 45

RAkoczi tér (busz-autd-gyalogos zsufoltsdg, kdzlekedési rend,
kérforgalom hidnya, stb.) - 36

Parkoldsi problémdk (helyhidny, szabdlytalan véarakozds, parkold
dllapota, stb.) - 34
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Utburkolat dllapota - 32

Jarddk dllapota, hidnya - 31

K&zUti problémdk (beldthatatlan keresztezbdések, jelzdladmpdk
hidnya, keskeny utak, kdzvildgitds hidny, minésége, stb.) - 27

Gyalogdtkelbhelyek (hidinya, nem biztonsdgos, stb.) - 19

Kézlekedési mordl (szabdlytalan kdzlekeddk) - 16

Biztonsdgos kerékpdrut, kerékpdrtdrold hidnya - 14

Helykdzi kdzforgalmu kdzlekedési problémdk (pontatlansdg, buszok
dllapota, zsufoltsdg, menetrend, kihaszndlatlan autébusz-dllomds,
varéterem hidnya, stb.) - 9

Egyéb -9

Helyi kdzforgalmu kdzlekedési problémdk (menetrend, 17:00 utdni és
hétvégi kdzlekedés hidnya, zsufolt busz, stb.) - 8

9.4. Mobilitasi problémadk Zircen az iskolai kérddivek
alapjan

s

Kozlekedési problémdk a varosban az iskolai kérddivek alapjan -
1051db észrevétel

Helykdzi kdzforgalmu kdzlekedési problémdk (pontatlansdg, buszok
dllapota, zsUfoltsdg, menetrend, kihaszndlatian autébusz-dllomds,
varéterem hidnya, stb.) - 320

Utburkolat dllapota - 284
Gyalogdtkeldhelyek (hidnya, nem biztonsdgos, stb.) - 101

Parkoldsi problémdk (helyhidny, szabdlytalan varakozds, parkold
dllapota, stb.) - 75

Jarddk dllapota, hidnya - 72
Kézlekedési mordl (szabdlytalan kdzlekeddk) - 65
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K&zUti problémdk (beldthatatlan keresztezédések, jelzéldmpdk
hidnya, keskeny utak, kdzvildgitds hidny, mindsége, stb.) - 43

Egyéb - 30

RAkdczi tér (busz-autd-gyalogos zsUfoltsdg, kdzlekedési rend,
kérforgalom hidnya, stb.) - 26

82. sz. f6Ut (nehéz kinajtds a csatlakozd utcdkbdl, nagy forgalom,
elkerUl6 Ut hidnya, kérforgalom hidnya stb.) - 16

Biztonsdgos kerékpdrut, kerékpdrtdrold hidnya - 14

Helyi kdzforgalmu kdzlekedési problémdk (menetrend, 17:00 utdni és
hétvégi kdzlekedés hidnya, zsufolt busz, stb.) - 5

Cél:

9.5. Az interjuk 6sszefoglaldasa
a mobilitdsi helyzetértékelés és a vélemények, javaslatok

osszegyUjtése a Zirc kdzlekedésére az atlagosndl nagyobb ralatdssal
rendelkezd személyek ismeretei alapjan

TEMAK:

FO MOBILITASI PROBLEMAK

1.
2.

82. sz. Ut forgalma és forgalomtechnikai problémdi

gyalogos kozlekedés hidnyos feltételei:  dtkelési  lehetdségek,
burkolatmindség, kdzvildgitds

autdbusz-dllomds problémdja és a Rdakdczi tér szerepe, helyzete,
zsufoltsdga

tovdbbd pl. kerékpdros mobilitds ,kezeletlensége”, mobilitdsi vizid
hidnya, mobilitdsi kultdra szinvonala

A kdzlekedési munkamegosztasrél valtozatos kép rajzolddik ki, a tébbség
szerint az egyéni motorizalt kdzlekedés egyértelmd tulsilyban van, de egyes
szegmensekben mds jellemz&k is tapasztalhatdk (pl. bejdrd didkok féleg
autdbusszal utaznak, a helyi forgalomban hangsulyos a gyaloglds).

EGYENI (nem motorizalt) KOZLEKEDESI MODOK

GYALOGLAS

a gyalogdtkeléhelyek nem biztonsdgosak, nem kelléen beldthatdk
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e a 82. sz. Uton tovdbbi d&tkelési lehetéségre lenne szikség, akdr
jelzéldmpdaval biztositva
mellékutcdkban (lakddvezetekben) a jarda hidnya
a meglévd jarddk rossz burkolata, itt a vdroslakdk megszoktdk, hogy az
Uttesten haladnak
JAVASLATOK:
e DburkolatfelUjitds
e jardaépités
e a fébb utakat lesz&mitva legyen 30-as 6vezet
legaldbb sdarga villogd vagy zdszlé a balesetveszélyes dtkeldknél

»Minden zirci gyalogdtkelShelynek jobb megvildgitas kellene...”

KEREKPAROZAS

e tavasztdl 6szig kevés hivatdsforgalom, de jellemzéen szabadidds célok

e a kerékpdartaroldsi lehetdség megfeleld

e a Kardosrétre vezetd kerékpdrit megitélése inkdbb negativ (mds
kerékpdros fejlesztésre kellene forditani a pénzt)

JAVASLATOK:

e kUlbndsen Veszprém és esetleg Gydr felé a kerékpdrozdsi feltételek
javitasa, Gydér-Balaton kerékpdros folyosd zirci kdzponttal

e a telepUllésen belll nem Utépitésre, inkdbb egyéb megolddsra (a
kerékpdrozds elényben részesitésére, jobb tdjékoztatdsra, tudatos
kozlekedésre nevelésre stb.) lenne szUkség

JA zirciek nem szdllnak &t a kerékpdrra, nem engedik a gyermekeket
kerékpdrozni, mert nincs rendezve a viszonyuk az autdkkal, amelyek tdl
gyorsan haladnak a telepUlésen belUl.”

EGYENI (motorizdlt) KOZLEKEDESI MODOK
GEPJARMU-KOZLEKEDES

e zavardan nagy kamionforgalom a munkanapokon

e a 82. sz. f6Ut forgalma a telepUlésen belll dltaldban is tUl nagy és a
keresztmetszetei forgalmi szempontbdl elégtelenek

e szezondlis (nydri) jelentds tranzitforgalom problémdja
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e a csOkkentett sebességhatdrt nem tisztelik és nem tartatjdk be
JAVASLAT:

e a tehergépkocsi-forgalmat ki kéne tiltani (elkerUl6 Ut épitésével)

e a szUk lakdovezeti utcdk egyirdnyusitdsdra lenne szikség

PARKOLAS

e (az elmuUlt évek fejlesztései nyomdn) alapvetéen nincsenek parkoldsi
problémdk
e néhdny probléma:
o egyes kozintézményeknél idészakosan eléfordulnak nehézségek,
pl. &nkormdnyzat, oktatdsi intézmények, kérhdz, posta
o a sgjdat ingatlanon biztositani szUkséges vdrakozéhelyek kérdése
nincs rendezve
o teherautdk, autdbuszok
kévetkezménye
o a fturistabuszok nem feltétlenUl kapnak tdjékoztatdst, hogy az
autdbusz-dllomdson szabdlyosan vdarakozhatnak

szabdlytalan  vdrakozdsdnak nincs

TOMEGKOZLEKEDES

HELYI JARAT

egy j6l meghatdrozhatd kér haszndlja (Bedeco-alkalmazottak, ill.

nyugdijasok, iskoldsok)

JAVASLATOK:

e o menetrend kiterjesztése az esti ordkra, illetve lehetne hétvégi
»bevdasdrldjdrat”

o terUleti kiterjesztés, pl. a 82. sz. Uton

e elekfromos autdébuszok alkalmazdsa

e korldtozottan igényvezérelt szolgdltatds

AUTOBUSZ-ALLOMAS

e nem vette &t a RAkdczi tér funkcidjdt, a helyiek kdérében ma is az az
autdbusz-dllomds, ez inkdbb buszparkold
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lényegében a Reguly Szakképzd didkjai, illetve a Tesco iddsebb
vasdarldkodzdnsége haszndlja
P+R elenyész8, B+R egydltaldn nincs

JAVASLATOK:
a szérakozdsi, vasdrldsi stb. lehetéségek bdvitésével esetleg utasokat
lehetne csdbitani az dllomdsra
e aparkold 6rzése (pl. kamera felszerelés) vonzhatnd a P+R-t

»El kell fogadni, hogy az utasforgalom a Rakoczi téren &sszpontosul, és nem
az autobusz-allomason.”

SZERZODESES JARATOK

e Gyodr (Audi), Mor, Veszprém (Continental, Valeo) felé
e probléma: alakddvezetbe is behajtanak, akdr sUlykorldtozds ellenére is

RAKOCII TER

e  térfelljitott része megfeleld
ESZREVETELEK, JAVASLATOK:

e a megdlidhelyek kialakitasa és
kocsidlldsok mind egyirdnylak

e a le- és felszalld forgalom széthiuzdsa
megdlldhely szUkséges

e az autdbusz-megdlldkat és a gépkocsi-forgalmat el kellene kUldniteni

e korforgalom?

e torlédds a kikanyaroddsndl (féleg az Alkotmdany utcdandl)

elhelyezése nem megfeleld, a

(akdr a téren kivll), tobb

VASUT
e lényegében csak ,nosztalgia” és  turisztikai  forgalom, a
hivatdsforgalomban nem alternativa
JAVASLATOK:

fejlesztés, a menetid6 csdkkentése
jegykiaddst (internetkapcsolatot) meg kell oldani az erdei szakaszon
mUemlékké nyilvanitds

TURISTAFORGALOM
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e dalapvetdn nem okoz problémdt, néhdny észrevétel:

o a turistabuszokat megfeleléen tdjékoztatni kell, hogy az autdbusz-
dllomdson szabdlyosan vdrakozhatnak

o egyértelmU, akdr idegen nyelv( tdjékoztatds szikséges a kUlféldi
turistédknak

FEJLESZTESEK
KORABBI FEJLESZTESEK (fontosabbak)

e 82.sz. f6Ut burkolatfelUjitdsa
e vdrakozdhelyek
e autdbusz-dllomads

JOVOBELI FEJLESITESEK (kézismertebbek)

e autdbusz-dllomds fejlesztése

e tdvlatilag a 82. sz. elkerUl6

e kardosréti kerékpdrut

e apdtsdg elbtti terllet alakitdsa (a veszélyes dtkelések felsz&imoldsa
varhato)

MILYEN LESZ ZIRC 10 EV MULVA?
vdltozatos jovéképek, pl.

e nem lesz érdemi vdltozds, pl. az autdbusz-dllomds és a RAkdczi tér
feladatmegosztdsa valtozatian marad

e ndvekvd motorizdcid és a kdzutak fejlesztése

e idegenforgalmi fejlesztés keretében a vasitvonal megdbrzése

9.6. A 2018. junius 21-i utcai tarsadalmasitds
A KTl Kézlekedéstudomdanyi Intézet munkatdrsai 2018. junius 21-én 9-16 éra
k&zott, Zircen, a RAkdczi térre kitelepllve fogadtdk Zirc vdros Fenntarthatd
Vdrosi Mobilitdsi Tervének (SUMP) tdrsadalmi egyeztetési vdltozatéval
kapcsolatosan a lakosok és jardkelSk véleményeit.

Az elkészUlt anyag javaslatait és intézkedéseit dltaldban jonak I&ttdk és
tobb esetben megerdsitették azok fontossdgdt is. Hasonldan a régebben



«Fiil

i
i

i
i
i

|

lefolytatott és mdr feldolgozott online és iskolai kérd&ivekhez a negativ
kritikdk jellemzéen inkdbb egy vdroslakd mindennapi életét érintd
témdkban érkeztek. A 16, véleményét velink megosztd jardkeld a nemek
alapjdn egyenletesen oszlott meg és jellemzéen a 31-60 év kozott
korosztdalyt képviselték a valaszaddk.

A legfontosabb jarokelbi észrevételek az elkészUlt anyaggal kapcsolatban:

a Rdkoczi téren j6 Otletnek tartia a lIdmpds keresztez6dés
kialakitdsdt, de a Dedk Ferenc u. csatlakozdsdhoz is tenne l[dmpdt,

a Rdkoéczi térnél korforgalom vagy Idmpa és a gyalogdtkeldhely
mindenképpen kell,

tdmogatjdk az akaddlymentesitésekkel kapcsolatos javaslatokat,

a Rdakéczi tér kdrnyezetében forgalomcsillapitd  intézkedések
mindenképpen szUkségesek,

a 82. sz. f6Ut esetében a kétoldali kerékpdrsav kialakitdsa szikséges,
de kétségei vannak, hogy a jelenlegi fogalmi sévbdl veszik-e majd
el a terlletet vagy az utat szélesitik ki (nemrég Ujitottdk fel az Ut
mellett végig a padkat!),

az iskoldk részére készUlt javaslatok j6 gondolatok és az iskolabuszok
kdzlekedtetése a varosban pedig szUkségszery,

a vasut és az autdbusz szorosabb egyUttmUkddése j6 dilet.

Egyéb észrevételek a kbdzlekedéssel és a vdros mindennapjaival
kapcsolatban:

csapadékviz  elvezetésének problémdja a Széchenyi utcdn,
nagyobb esd utdn a jarddn és az Uttesten, tdbb helyen megdll a viz
és bugyog fel a csatorndbdl is,

a Joézsef Attila utcdban a jarddra gyakran belégnak a mellé
telepitett sdvények agai,

Zirc, autdébusz-dllomds bdvitése, fejlesztése j6 Otlet, jelenleg az
idéjarastol védett vardterem hidnyzik nagyon és fontos lenne oda
szolgdltatdsokat is telepiteni,

a  Mdlvelédési hdzndl, a bank kbdzelében megszintetett
gyalogdtkelShelynél nehézkes az atjutds, itt j6 lenne kialakitani egy
sdrga villogd ldmpdval elldtott gyalogdtkeldhelyet,
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a Petéfi S&ndor utcdbdl balra a 82. sz. féUtra kanyarodds nehézkes
és gyakran balesetveszélyes is,

a gyalogos atkeléknél tanitdsi idészakban gyakran nagy torléddsok
alakulnak ki,

a Rdkdczi tér megdlldindl az autdbuszok csucsidében teljesen
lezdridk a kihajtdsi lehetéségeket a 82. sz. Ut felé, ez mentéautd
érkezése esetén nagy probléma szokott lenni,

az autdbuszvezetbk ,megszokdsbdl” vezetnek ez
esetekben balesetveszélyes is lehet,

a kozvildgitds gyenge a gyalogdtkelbhelyek kdzelében, nehezen
I&dthatd a felfestés,

a helyi autébuszjdratok érintsék az autdbusz-dllomdst és bdvitsék ki
az Uzemiddt hétvégére (szombaton pl. a korhdzhoz eljutni) és
hétkdznap tovdbb, mert estefelé (18-19 éra kordl) is lenne rd igény

a Rdkécezi téren nagyon hidnyzik a fedett-zart vardterem és hangos
utastdjékoztatds is, valamint a kulturdit WC,

a kisebb forgalmu utcdkban hidnyoznak a jarddk, babakocsival és
kisgyermekkel nehéz igy kdzlekedni,

hidnyzik a Tourinform iroda, kdnyvesbolt és egy telefonos bolt is,

a |dtdskorlatozottak nehezen kdzlekednek a RdAkdczi téren és
kornyékén, a felfestések hidnyosak,

az utdbbi évek vdrosi kerékpdros fejlesztéseivel elégedettek,

a Rakoécezi téren kismotorral nehéz a kanyarodds,

az utdbbi években sokat javult a kdzlekedés, de a nehéz
tehergépkocsi forgalom most is jelentds a vdrosban,

a Rdkoéczi téren bdviteni kellene a sdvok szdmdt, akdr a
gyalogosforgalmi részek kdrdra, az autdbuszok rdforduldsi helye
jelenleg nem elegendd, hogy pdrhuzamosan be tudjanak dlini,
Kardoskut felé szUkséges lenne a kerékpdros infrastruktirat
fejleszteni,

a helyi jérat a Kérhdz felé menjen fel elébb, ne kelljen kdrbeutazni a
+Kukoricaféldek” varosrészt,

a TESCO kézelében a gyalogdtkeld pont a kanyarban van, inkdbb
egy gyalogos hidat tudna elképzelni, mert az biztonsdgosabb lenne.

bizonyos
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9.7. Emlékeztetok
Zirc Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervével kapcsolatos szakmai és
civil egyeztetés

Helyszin: Zirc, Polgdrmesteri Hivatal, 2018. janudr 30. (kedd), 14:00

Jelen vannak: Otté Péter (O.P., Zirc Vdaros polgdrmestere), Vdarszegi
Bernadett (V.B., Zirci Kozds Onkormdnyzati Hivatal féépitészi
referense), T6th Gdbor (1.G., zirci Rendérérs parancsnoka), Péczi
Katalin (Bakony Harmonia Kulturdlis Egyestlet elndke, épitész), lllés
Ferenc (I.F., Békefi Antal Bakonyi Honismereti és MUOvel&dési
Tarsaskdr), Horvath Ldszlé (H.L., Zirci varosUzemeltetési Kft.), Bddecs
Barnabds (B.B., Cuha-vélgyi Bakonyvasut Szévetség elndke), Szollbsi
(ENYKK), Lingl Zoltan (Zirc Vdrosi Onkormanyzat Bizottsagi elndke,
képviseld), Horvath Aftila (PSZC-RSZI igazgatd), Kovdcs Monika
(Benedek Elek Napkdziotthonos Ovoda es Bolcsdde
infézményvezetdje februdar 1-18l), Kaszds Béla (Zirci Kozds
Onkormdnyzati Hivatal vdrosizemeltetési osztdly osztdlyvezetdje),
Fekete  Zsigmond  (F.Zs., StUdio), Szele Andrds  (Sz.A.,
Kézlekedéstudomanyi Intézet), Erdélyi Csaba (KTl), Hideg Viktoria
(KTI)

Sz.A.. Bemutatta a vdros mobilitasi problémdait és a megolddsi
lehet&seégeket, valamint beszdmolt a mobilitasi ferv készitésének
elSrehaladasardl.

Kérdések, hozzdszolasok

B.B.: Kérdést tett fel a bemutatott javaslatokkal kapcsolatban, illetve
a Rdkoczi tér kdzponti jelentdségének felolddsi lehetdségeire
kerdezett rd.
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Sz.A.. Kifejtette a Rdakdczi tér kdzponti szerepének csdkkentési

lehetdségeit és rdamutatott, hogy ezek kdltséges, nehezen

elképzelheté megolddsok.

Sz.J.. A kdzdsségi kdzlekedés dtszervezéséhez tett pdr javaslatot.
Elmondta, hogy Zirc jardsi székhely, kdrnyezd telepUlésekrdl érkezék
mellett jelentds dtmend forgalom is van, nagy az utascsere. Nem
tartja j6 Otletnek a széthizott megdlldkat, mert minden utasnak
fejbdl kéne tudnia a menetrendet, és a pontos felszdalldsi helyet. Ha
nem azt szeretnénk elérni, hogy a kézforgalmu kdzlekedés forgalma
csokkenjen, akkor egy helyre fékuszdld megolddst kell nyUjtani, nem
szétszedett megdlldkat. Konkrét javaslata nincs, a megjegyzéseit
szUkségesnek tartotta elmondani. Napkdzben roppant veszélyesnek
és elénytelennek tartja a bemutatott javaslatot.

Sz.A.: A tervezdk részérdl ramutatott, hogy Zirc mobilitdsi terve készUl,
ennek megfeleléen a legfontosabb prioritds a zirci lakosok
elégedeftsége. A javasolt jelz8ldmpds csomopont biztonsdgos

kozlekedést biztositana, ha a gyalogosok is szabdlyszerien
kdzlekednek.
T.G.: Véleménye szerint a Rdakoéczi teret nem  szikséges

gyalogdtkelbkkel telerakni, hiszen pdar szdz méteres tavolsag lenne
k&ztUk, a kamionokat sem elényds Idmpdaval megfogni.

Sz.A.: A javaslat egy négydgu csomopont, &sszehangolt
jelzélampdkkal. Nem tdkéletes megoldds, de jelenleg nem |dtszik
jobb. Nem feltétlenUl kell egész nap mUkddnie a jelzéldmpdknak,
csucsiddn kivUl sarga villogdval Uzemelhetnének.

A kdzdnség soraibdl jelezték, hogy vannak olyan buszok, melyeknek
a buszdllomds a kezddpontja, bejdnnek a Rdkoéczi térre (a zirci
lakosok kedvéeért), majd kikanyarodnak €s mennek vissza Dudar felé.
Ezeknek a buszoknak kikanyaroddasi lehetdséget kell biztositani.
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Sz.J.: Bemutatott 3 at- és leszdlldsi lehetdséget.

Sz.A.: Jelezte, hogy ez nem egy kész terv, ezek javaslatok. 5-10 év
tavlatdban varhatdéan a buszos kdzforgalmu kdzlekedés atalakul, az
emberek inkdbb autdznak majd, igy enyhilni fog a nyomds és az
atszalldsi igény a Rakodczi téren.

H.L.: Tetszését fejezte ki a Rdkdczi térre javasolt megolddssal
kapcsolatban. Ismertette, hogy hajnali 5-kor rengeteg a szerzédéses
jarat a vdrosban, dsszevissza kdvdlyognak Zircen, (korhdzndl, Pepe
cukrdszddndl stb.) veszik fel le az utasokat. Ezt a forgalmat az Uj
buszdllomdsra kellene dtterelni. Kerékpdrkdlcsénzés, kereskedelem,
zart vardterem kialakitdsa folyamatban van. Tetszését fejezte ki azzal
kapcsolatban is, hogy a terv a Rakdczi tér 82. sz. {60t dltal elvagott
részei kozott kapcesolatot teremt.

O.P.: A Rdkoéczi tér atalakitdsa kapcsdn nemtetszését fejezte Kki.
Kérdezte, hogy a kdzépsd szigetre miért tervezink buszmegdlldt és
gyalogdtkeldhelyet, ha azt Osszesen 4 jarat érinfi. A tér kozuti
problémait ismertette és jelezte, hogy azokat nem Idtja olyan
sUlyosnak.

Sz.A.: A megolddsi javaslattal egyszersédne a téren vald
kozlekedés, kUldndsen a kanyarodd irdnyok szdmdra. Bemutatta,
hogy a jelzéldmpds négydgu csomopontban ki mikor kap zdldet,
ismét kiemelte, hogy ez nem egy gyalogos |[dmpa, hanem egy
négydagu csomopont, a ldmpdk dsszehangolva mUkddnek.

O.P.: Ejszaka felesleges a jelz8ldmpdk mikddése.

T.G.: Vdrpalotdn is jelz8ldmpdkat helyeztek Uzembe a 8. sz. foUt
egyik forgalmas csomoépontjdban, annak az lett az eredménye,
hogy azéta dllanddan bedugul, lelassult a forgalom.
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Sz.A.: Jelezte, hogy ismeri az esetet és kiegészitette azzal, hogy a 8.
sz. f6Ut forgalma Vdrpalotdn jelentésen nagyobb, mint a 82-es féuté
Zircen.

V.B.: Jelezte, hogy a R&kdczi téren a védtelen kdzlekeddk helyzetét
és lehetdségeit is meg kell jeleniteni. Hidnyolta a vasuti kdzlekedés
bemutatdsat.

Sz.A.: EImondta, hogy a vasut az eddigi tapasztalatok szerint a zirciek
szamdra nem relevdns, a buszos kdzlekedéssel nem tud versenyezni.
igéretet tett, hogy a Rdkodczi tér esetében a tervezdk foglalkoznak
majd a gyalogosok és kerékpdrosok igényeivel is.

F.Zs.: Javasolta, hogy a tovdbbfejlesztés helyett a Rakdczi téren
szUnjdn meg a sziget.

Sz.A.: Reagdit a felvetésre. Ismertette, hogy a kamionforgalom a 82-
esen nem nd, ellenben a vdros személygépkocsi forgalma igen. Ugy
tUnik, hogy a ftervez6k komolyabban vették a Rdakdczi tér
problémdait, mint az szikséges volt. A vdrosi forgalom ndvekedése
miatt késdébb komoly problémdkat okozhat a tér mai kialakitdsa a
varosnak, ezért idében kell Iépni, megolddsokat keresni.
Megkdszdnte a figyelmet, a szakmai és civil egyeztetés véget ért.

I.LF.. A buszforgaimat az Uj autdbuszdllomdasra kellene terelni, a
helykdzi menetrendhez igazitott helyi busszal kellene biztositani az
dllomdsra vald kijutdst.
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Gazdasagi, Turisztikai és Kornyezetvédelmi Bizottsag (tovabbiakban:
Bizottsag) Ulése Zirc Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervével
(tovabbiakban SUMP) kapcsolatosan

Helyszin: Zirc, Polgdrmesteri Hivatal, 2018. junius 25. (hétfd), 16:00

Jelen vannak: Ottd Péter (polgdrmester), Vorés Kdalmdan (V.K.,
képviseld), Kasper Teréz Agota (K.T.A., képviseld), Lingl Zoltdn (L.L.,
képvisel), Nemes Istvan (N.l., képviseld), Vdarszegi Bernadett (V.B.,
Zirci Kézds Onkormanyzati Hivatal féépitészi referense), Ambrus
Arpad (bizottségi tag), Boros Dénes (bizottsagi tag), SUmegi Attila
(iegyz0d), Szele Andrds (Sz.A., Kozlekedéstudomdnyi Intézet)

V.B.: Felvezette az Bizottsdgi Ulés SUMP-ot érinté napirendjének
tajékoztatd részét, bemutatta a tervezdék képviseljét.

Sz.A.: Roviden ismertette a mobilitasi tervezés folyamatdt, Zirc
mobilitasi problémdait, a javasolt programokat és indikatorokat.
Beszdmolt a junius 21-i zirci tdrsadalmasitds eredményeirdl, a
jarékeldk dital felvetett problémdkral.

Kérdések, hozzdaszoldsok

V K.: Kérte, hogy az anyagban legyen utalds arra, hogy a december
7-i forgalomszamldalds nem feltétlentl ad helyes eredményt, mivel a
téli idészaklban a gyakran nehezen jarhatd bakonyi utak miatt kisebb
a forgalom. Jelezte, hogy a Rdakoczi tér atalakitasanak rajzén oz
Erste bank el6tti, és a kdzlekedési szigetrdl az Apdtsdghoz vezetd
zebrdkat senki sem fogja haszndini, feleslegesek, a tervezdk vegyék
le a rajzrél. Kérte tovabbd, hogy az anyag cimlapjan ne a Rdkoczi
tér terve szerepeljen. Az anyagot elfogadhaténak nevezte.

Sz.A.:  Vdlaszdban elmondta, hogy a forgalomszdmidldssal
kapcsolatos  velemeényt elfogadja, a tervben jelezni fogja,
ugyanakkor a tervezési munka novembertdl marciusig, azaz a téli
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id&szakban zajlott, sokkal jobb idépontot nemigen lehetett volna
taldlni. Elmondta, hogy a Rd&koéczi tér vitatott zebrdi a tervezett
jelzéldmpdk védelmében tudndnak Uzemelni, de ha ez az igény,
akkor a zebrdk lekerllhetnek a ragjzrél, ahogyan a cimlapon is
szerepelhet mdas kép.

N.I.: EImondta, hogy szdmos stratégia készUlt 2014 6ta, de az elkerlld
Ut Ugye nem jutott elbére. Javasolta, hogy az anyagban szerepeljen,
hogy az elkerUl& Utért lobbizni kell, mert a varosnak sziksége van rd.
Elmondta hogy a kdzlekedésbiztonsdg az adatok szerint Zircen
dtlagosnak mondhatd, és hogy az utak és jarddk dllapotdnak
javitdsa érdekében ez a képviseldtestllet nagyon sokat tett, tdbb
minden tértént néhdny év alatt, mint elétte évtizedekig. Jelezte,
hogy ez az egyik legjobb anyag, ami Zircrél az utdbbi idékben
készUlt.

Sz.A.: Megkdszdnte a dicséretet. Jelezte, hogy az anyagban szerepel
az elkerUl§ Utért vald lobbizds. ElImondta, hogy a jelenleg a megyei
tervekben szereplé nyomvonal nagyon nagyivi elképzelés, nem
szakaszolhatd, draga, igy megvaldsuldsa ebben a formdban a
kozeljpvében nem vdarhatd. Egyetértett abban, hogy a
kdzlekedésbiztonsdg datlagos a varosban, egyben jelezte, hogy ez
eqgy szerencsés dllapot, mert mind az adatok szerint, mind a zirciek
tapasztalatai szerint a gyalogdtkeléhelyeken vald dtkelés veszélyes.
Kiemelte, hogy a jarddk tekintetében mind az adatok, mind a zirciek
véleménye egydntetlen rossz. Az utak burkolata azonban az adatok
szerint jobb, mint ahogyan a zirciek megitélik.

R&vid beszélgetés az elkerUld Utrdl.

L.Z.: Eimondta, hogy a Rdkoéczi tér oldaldn, a 40 lakdsos hdzhoz
javasolt buszmegdlld j© &flet, ha csak ennyi térténne a téren, az is
nagyban hozzdjdrulna a tér megfeleld mikddésehez. A tervben
javasolt festett jardat haszndlhatd otletnek tartja, és oft javasolja
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alkalmazni, ahol amugy is beavatkozds tdérténik. Megkérdezte, hogy
a Cselekvési tervbdl lehet-e kinagyni intézkedéseket, ha példdaul a
finanszirozds nem dlina rendelkezésre.

Sz.A.. Jelezte, hogy a jarddk épitése és fenntartdsa orszdgszerte
meghaladja az 6nkormdnyzatok lehetdségeit, ezért kell (j
megolddsokat keresni. Kifejtette, hogy a festett jarddt Lakd-pihend
Ovezetben javasolt bevezetni, amibdl éppen 5 is el6készités alatt All
a vdrosban, és hogy a bevezetést javasolt a helyi kdzdsség
dontésére bizni. Azt is elmondta, hogy a Cselekvési terv tébb eleme
épll egymdsra (példdul a Lakd-pihend dvezetek kialakitdsa és a
festett jarddk elkészitése), de a legtdbb intézkedés ennél joval
lazdbb kapcsolatban dll, igy ki lehet hagyni vagy fel lehet cserélni
fejlesztéseket.

K.T.A.: a gyalogosok biztonsdga kapcsdn el kivanta mondani, hogy
az &nkormdnyzat elétti zebrdndl is volt egy sdrga vilogd, de
idékdzben megszint, taldn vissza kellene dllitani.

A megbeszélés utdn a Fenntarthatdé Mobilitdsi Tervet szavazdsra
bocsdjtottdk. A Bizottsadg a tervet ellenszavazat és tartézkoddas nélkul
egyhangulag fogadta el.

9.8. A beérkezett észrevételek és a tervezdi vdlaszok
Magyar K6zut Nonprofit Zrt. Veszprém Megyei Igazgatosag:

Tarsasdgunkhoz benyujtott Zirc Fenntarthatd Mobilitdsi Tervével
kapcsolatban az aldbbi  észrevételeket tesszUk: Tdrgyi Ugy
célkitUzésével szemben elvi kifogdst nem teszink. Az érintett
k&zUtjaink védelme és a megkdvetelt szolgdltatdsi szintek biztositdsa
érdekében a tervezés sordn az aldbbiakat kérjuk figyelembe venni:

tér fontos autdbuszos
kérnyezetében  térténd

e Zirc kozpontijdban taldlhaté Rdakdczi
atszdllopontként  mUkddik.  Ennek
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autdbusz megdlidhelyek széthlizdsdval nem értlnk egyet. A
kdzlekeddk nagy tavolsdgok dardn tudndk csak az atszdlldsokat
végrehajtani, ami az utazokat szintén eltantoritia a kdzdsségi
kdzlekedés haszndlatatdl. A megdlldhelyeket egy helyre kellene
koncentrdini, akdr a jelenlegi helyszin atépitése drdn is. Az Uj
autébusz-dllomds funkcidbdvitésével egyetértink, a javaslatok
Ujragondoldsaval az atszdllé utasforgalom egy része dtterelédhet
az Uj autdbusz-dllomdsra, igy némileg csdkkentheté majd a
RAkoczi téren atszdlld utasforgalom nagysdga.

A Rdakoczi tér tervezett forgalmi rendjével sem értink egyet, nem
tdmogatjuk a négydgu jelzélédmpds csomdpont kialakitdsat. A
jelzélampds  forgalomirdnyitds  kiépitése a 82, sz. fout
forgalmdban jelentds kapacitdscsdkkentést eredményezne. Az
Alkotmdny utcdban tervezett gyalogos dtkelShely kiépitésével
egyetértink, azonban a mdasik két tervezett gyalogdtkeldhely
kijelolését nem tdmogatjuk kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl (iv
kdzepére tervezett gyalogdatkelShely). A Kdztarsasag utca feldl a
Dedk vutca irdnydba vezetd egyirdnyl Ut kéfirdnyusitasat
elfogadhaténak tarjuk, de a biztonsdgos csatlakozds(balra
kanyarodd mozgdsok) feltételeit meg kell teremteni. (Ezdltal a

buszmegadlldk melletti forgalomnagysag jelentésen
csdkkenthetd).

A  kozlejovében vdarhatd fejlesztési  tervekkel egyetértink
(kUlterCleti kerékpdrut épités, autébusz pdalyaudvar
tovabbfejlesztése, Koztdrsasdg utca datalakitdsa, gyalogos

atkeldhelyek, buszdbdl pdr épitése). Hossz0 tadvu megolddst
azonban a 82. sz. féUt belterlletet elkerllé Uj szakasza fogja
jelenteni, amely mentesiti Zirc belvarosat az dtmend forgalomtdl,
elsésorban a nehéz tehergépjarmi forgalomtdl, tovdbbd az
autdbusz és vasutdllomdas valddi intermoddlis kdzponttd térténd
fejlesztése is megolddst fog jelenteni.



-

dtmend forgalom. Az iv kdzepére tervezett gyalogdtkeldhely
éppen a jelzéldmpds irdnyitds miatt nem jelentene problémat.
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Udvozlettel:
Szele Andrds, projektvezetd
Eszaknyugat-Magyarorszagi Kdzlekedési Kozpont Zrt.:
Ezen

i

A Rdkodczi téren tervezett kdziti beavatkozdasokat Tarsasdgunkkal
A megkUldott tervhez az aldbbi észrevételt teszem. A tanulimdny

utasforgalmi adati tartalmazzdk a kdzdsségi kdzlekedést haszndldk

kUlGn egyeztetni szUkséges a csomoponti kialakitdsok miatt.
KérjUk a fentiek szives figyelembe vételét!
jelentds szamdat ardnydat az egyéni kbzlekedéshez viszonyitva.
ardnyszdm csdkkenési Utemének megdllitdsa csak egy szinvonalas
elképzelhetd. A javasolt vdarosi
Konzervdind az

utazdsi lehetdség biztositdsdval
erkezd

Tervezoi valasz:
induld  és

K&szdnjuk vdlaszat és dromuinkre szolgdl, hogy alapvetd egyetértés
centrumi forgalmi rend az autdbusz megdlldkat (6 db) a Rdkdczi
teriti el ,,.

Tisztelt KozUtkezeld!
irdnyok

mutatkozik a Mobilitdsi Terv f6 céljaiban és sok helyen a részleteiben
téren és a csatlakozd kdzutakon

is. A részletes, vitatott észrevételekre reagdiva:
amelyben a
utaskiszolgdlds jelenlegi alacsony szintjét.
Nem dllapithaté meg az utazdsi
kiszolgdldsa hogyan torténne. A klasszikus megdllépdrok nem
taldlhaték. Mind a kozlekedésszervezd mind az utas szdmdara
kialakitdsa nehézségekbe Utkdzik
Ezen megoldds ennek

A Rdkéczi tér problematikdja dsszetett, a tér dtalakitdsdnak
tovdbbtervezendd,

rendszer

utascsere.

téren

mikéntje vizsgdlandd  és
a
gyalogos datkelések szamdat ami az utas szamldldsokndl is megjelent

[ ]
KdzUtkezeld bevondsa természetes igény.
A buszmegdlidk széthizdsa egy opcid, ami a tér szdmos
problémadjara megolddst kindl. Az ebbdl fakadd hdatrdnyok,
egy
Jelentds
jelentds szadmuU gyermekek esetében baleseti veszélyhelyzetet idéz

attekinthetd
az
lebonyolitasdt nem segitené. A 82 sz. f6 Uton megndvelné a
eld. Tisztdban vagyok a jelenlegi kiépitettség optimdlis megolddst

[ ]
foként a nagyobb gyaloglasi/atszdllasi tavolsdgok egyrészt nem
jelentenek valodi tavolsdgokat, masrészt egy megbizhatéan
mMUkodd (értsd: pontos, a megfeleld helyrdl induld és oda is
érkezd) buszszolgdltatds mellett elhanyagolhatd hatdst valtanak
ki. Ezzel egyUtt a buszkdzlekedés megdlldinak koncentrdldsa is

jarhatd Ut lehet, de éppen a napi tapasztalatok nem tdmasztjdk
A mostani helyszinen autdbusz zsufoltsdg csdkkenését segitené, ha

korladtozd hatdasaval.
javaslatban is szerepeld Rdakdczi téri Randevy cukrdszda elbtti
két autdbusz szdmdra biztositasra kerUine

ald az elényoket.
a

kivadntunk bemutatni, amley megint csak a tér problémdira kindit

megolddst. A 82. sz. fOUt kapacitdscsdkkenése a jelzéldmpa
szakaszon

hely. Felszdllitdshoz csak az egy soros bedllds lehetésége esetén

A tér jelz6ladmpds dtalakitdsa megint csak egy opcid, nem volt
indulna el az autdbusz. A jelenlegi 3 kocsidllas csak felszdllitast

feladatunk a tér részletes dattervezése, csak egy lehetéséget

[ )
miatt dlldspontunk szerint nem mérvadd, mivel egyrészt a 82. sz.
féut kamionforgalma az OKKF adatai szerint folyamatosan
csdkken, masrészt a Rakoéczi téren mdar ma is a zirci eredet( és
cély forgalom jelenik meg nagyobb ardnyban és nem az
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leszAallitd



biztositanad.
Jozsef A. Uti oldaldn a helyi jdrati megdlld mellett ismét biztositva
lenne egy felszdllitd hely . Megkdzelitése a Penni parkoldn keresztUl
vagy a Petdfi Ot Jozsef A. Ut és Utvonalon.

A zsuUfoltsdg csokkentését segitené ha a Rdakoczi tér

Véleményemmel a menetfrendszerinti  autdbusz kdzlekedésre

koncentrdltam.
Tisztelettel:

Sz6l&si Jozsef
személyszdallitdsi igazgatd
Tervezdi valasz:

Tisztelt Igazgatd Ur!

K&szonjUk vdlaszat és részletes javaslatait! JelezzUk, hogy a Rdkoczi
tér dattervezése nem volt feladatunk, mivel azonban a vdaros
mobilitasi problémdinak jelentds része ide koncentrdlddik, raaddsul a

helykdzi  buszkdzlekedés ezekben erbésen érintve van, igy
megprobdltunk  vdlaszt adni a  tér mikddéseinek  jelenlegi
problémdira.

Azt hiszem kd&zds tapasztalatként leszogezhetjiok, hogy mai

formdjdban a tér buszkdzlekedése semmilyen mdédon nem elényds,
szinte barmilyen valtoztatds az elényére vaina.

VéleményUnk szerint a modern buszkdzlekedésben az utasok nem a
klasszikus megdllépdrokat keresik, hanem egyszerien szeretnék
tudni, hogy honnan indul a buszuk. Felméréseink szerint ma ez Zircen
egyditaldn nem olyan egyszerl feladat. Az utascserét a mai
mUkddés sem tdmogatja tllzottan. A gyalogosdatkelések ndvekvd
szadma az Uj rendszerben ténykérdés, éppen ezért javasoltuk a
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jezdéladmpds iranyitast és ennek védelmében Uj gyalogdatkelShelyek
|étrehozdsat.

Udvozlettel:

Szele Andrds, projektvezetd
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A tervet készitették:
Szele Andrds, projektvezetd
Albert Gabor
Berényi J&nos
Bozd Andrds
Erdélyi Csaba
Gyure lldikd
Hideg Viktoria
Kovdacs Tamds
Kévesdi Istvan
Kulcsar Attila
Miksztai Péter
Munkdacsy Andrds
Nagy Gdabor
Oszter Vilmos
Serbdn Viktor
Siska Miklos
SzUcs Hajnalka
Virdg Almos
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